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0. Samenvatting

In augustus 1998 startte de gemeente met de opmaak van het mobiliteitsplan
Denderlecuw.
Het mobiliteitsplan is een samenwerkingsverband met de betrokken actoren: de gemeente
Denderleeuw, het Vlaams Gewest, de Lijn en de NMBS. Door samenwerkingsverbanden tussen
deze actoren te stimuleren wenst het mobiliteitsplan een bijdrage te leveren aan de verhoging van
de verkeersveiligheid, de verbetering van de verkeersleefbaarheid en de beheersing van de
vervoersvraag. Als referentiekader werd het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen en Afbakening
Regionaalstedelijk gebied Aalst-Denderleeuw in beschouwing genomen.

De opmaak van het mobiliteitsplan gebeurt in drie stappen: een oriéntatienota, opbouw van het
plan en het beleidsplan. In de eerste fase werden de problemen afgebakend. Voor Denderleeuw
zijn dit:

e Versterkte centrumfunctie Denderleeuw Dorp en Stationsbuurt

e Toenemende verkeersattractie NMBS-station

e Gevaarlijke kruispunten (vnl. langs N 45 expresweg en N405 Steenweg)

e Busverbindingen onvoldoende ontwikkeld in Denderlecuw

e Fietsnetwerk onvoldoende uitgebouwd.
In Fase 2 “Opbouw Plan” werd er op basis van onderzoeken 3 scenario’s opgebouwd. Naast het
trendscenario werden er 2 duurzame scenario’s opgemaakt:

e Scenario 1: Denderleeuw Bipool (Stationsbuurt en Denderleeuw Dorp)
e Scenario 2: Station centraal (met nieuwe verbindingsweg tussen N 208 en N
405)

Door de verschillende actoren werd er in de begeleidingsgroep de voorkeur gegeven aan scenario
1 “Denderlecuw bipool”. Dit scenario is uitgewerkt in het beleidsplan, dat uit een 85-tal
maatregelen bestaat. De belangrijkste gemeentelijke krachtlijnen in dit maatregelenpakket zijn:

e Schoolomgeving & routes

e Fietsroutenetwerk

e Verkeerscirculatie

e Oversteekvoorzieningen

e Veilige kruispunten

e Parkeerbeheer

e Openbaar vervoer, haltevoorzieningen

e Verkeerseducatie

e Signalisatie (verkeersborden, straatnaamborden, bewegwijzering)

irts consulting
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1. Inleiding

1.1  Opdracht

Het gemeentebestuur van Denderleeuw heeft aan iris consulting de opdracht verleend
een Mobiliteitsplan op te maken. De opstelling van de nota wordt begeleid door een Stuurgroep en
door een Technische Werkgroep.

Het doel van het mobiliteitsplan is een bijdrage te leveren aan de verhoging van de
verkeersveiligheid, de verbetering van de verkeersleefbaarheid en de beheersing van de
vervoersvraag in Denderleeuw.

1.2 Technische werkgroep en Begeleidingsgroep

Technische werkgroep

Samenstelling:

Vaste kern

e Voorzitter, eerste Schepen en Schepen voor verkeerszaken:
Jan Eeman van 01/01/01 (Mark Van der Poorten tot 31/12/00)

e Secretaris, dienst verkeer: Patrick Kuys

e Ruimtelijke ordening en leefmilieu: Luc Vaeremans

e Hoofd Leefomgeving: Wilfried Lagring

e Lokale politie (voorheen politie): commissaris Monique Van Der Smessen

e [okale politie (voorheen rijkswacht): Brigadecommandant Rudy Blom, vanaf
12/06/01 zonechef lokale Politie

e [ris consulting: Dirk Lauwers

o [ris consulting: Tom Dhollander

e [Iris consulting: Mark Keppens

Occasioneel

e afgevaardigden van betrokken instanties:

e Wegeninfrastructuur en Verkeer (AWV Oost-Vlaanderen en Vlaams-Brabant)
e De Lin

e AROHM Brussel

e  AROHM Oost-Vlaanderen

e Mobiliteitscel

e Provinciebestuur

e Afdeling Bovenschelde

iris consulting
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Begeleidingsgroep
Samenstelling:

Voor het Gewest:

e Afdeling Wegen Oost-Vlaanderen, Administratie Wegen en Verkeer (Dhr. Filip
Boelaert)

e Afdeling Wegen Oost-Vlaanderen, Administratie Wegen en Verkeer (Dhr. D. De
Boeck)

e | vertegenwoordiger de administratic Waterwegen en Zeewezen, afdeling
Bovenschelde (Dhr. W. Callebaut)

o Afdeling Bovenschelde, District Dender (Dhr. J.P. Dujacquier) tot 06/01

Voor de VVM, De Lijn:

e 1 vertegenwoordiger van de betrokken exploitatie-entiteit (Dhr. P. Agneessens)
o (Centraal exploitatiebureau, De Lijn (Dhr. H. Vanooteghem)

Voor de provincie:

o 1 vertegenwoordiger van de bestendige deputatie (Dhr I. Verleyen)
e 1 vertegenwoordiger van het provinciebestuur 3de directie (Mvr. E. Van Snick)

Voor de NMBS:
e Regiomanager (Dhr. Rudy De Geeter)

Voor Denderleeuw:

e Voorzitter, eerste Schepen en Schepen voor verkeerszaken:
Jan Eeman van 01/01/01 (Mark Van der Poorten tot 31/12/00)

e Secretaris, dienst verkeer: Patrick Kuys

e Ruimtelijke ordening en leefmilieu: Luc Vaeremans

e Hoofd Leefomgeving: Wilfried Lagring

e Politie: commissaris Monique Van Der Smessen

e Rijkswacht: Brigadecommandant Rudy Blom, vanaf 12/06/01 korpschef lokale
Politie

Iris consulting:
e Dirk Lauwers

e Tom Dhollander
e Mark Keppens
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1.3 Convenantsregeling

1.3.1 Mobiliteitsplan

Voor de uitvoering van de meeste infrastructurele werken van de Administratic Wegen
en Verkeer en De Lijn is een mobiliteitsconvenant nodig. Uitgangspunt van een
mobiliteitsconvenant is een planmatige en multimodale aanpak van de mobiliteitsproblematiek. De
verantwoordelijkheid voor deze problematiek wordt gedeeld tussen drie betrokken partijen: het
Vlaamse gewest, de gemeentelijke overheid en de Vlaamse Vervoermaatschappij De Lijn.

Een mobiliteitsconvenant bestaat uit een overkoepelend moederconvenant waarin algemene
afspraken worden gemaakt. De bepalingen van dit convenant vormen een verplicht kader voor
uitvoeringsconvenants in de vorm van modules van het moederconvenant, waarin de drie
betrokken partijen specifieke afspraken aangaan.

Het gemeentebestuur van Denderleeuw heeft in 1998 besloten het mobiliteitsconvenant, alsook de
bijakte nr. 1 goed te keuren. Deze bijakte voorziet in de mogelijkheid de gemeente financieel en
logistiek te ondersteunen bij de opmaak van een mobiliteitsplan. Het afsluiten van het
mobiliteitsconvenant stelt het maken van een mobiliteitsplan verplicht. Het mobiliteitsplan geldt
op zijn beurt als kader voor de resultaatgerichte acties, die in de diverse uitvoeringsconvenants
worden opgenomen.

Conform de richtlijnen bestaat het mobiliteitsplan uit de drie delen oriéntatiefase, opbouw van het
plan en beleidsplan. Per deel zijn verschillende stappen te zetten. Het volgend schema geeft de
stappen per deel aan:

v v v

1.Oriéntatiefase 2. Opbouw plan 5 3. Beleidsplan
1.1 Inventaris 2.1 Onderzock 3.1 Beleidsplan
1.3 Inzicht in visies 2.2 Trendscenario 3.2 Prioritaire acties
1.3 Omschrijving van 2.3 Opbouw van 3.3 Opmaak van een
problemen scenario’s evaluatiemethode
1.4 Definiéring van 2.4 Synthesenota

verder onderzoek

1.5 Oriéntatienota

Oriéntatienota

Op 15 maart 1999 werd de oriéntatienota conform verklaard.

Opbouw plan

Het opbouw plan van de tweede fase is tijdens periode september 1998- april 2000 opgebouwd
conform het mobiliteitshandboek. Deze fase bestond uit 4 delen. In de eerste plaats werd het
onderzoek uitgevoerd, zoals dit in de oriéntatiefase was gedefinieerd. Dit onderzoek heeft als
hulpmiddel gediend bij de analyse van mogelijke mobiliteitseffecten, die bij de opbouw van de
scenario’s plaatsvindt.

iris consulting 9
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Een tweede stap in deze fase was het in beeld brengen van een aantal globale trends op
ruimtelijk, sociaal-economisch en verkeersvlak.

De derde stap bevat de opbouw van scenario’s. Op drie werkdomeinen werden mogelijke
ontwikkelingen onderzocht (ruimtelijke ordening, netwerken en ondersteunende maatregelen).
Combinaties van deze ontwikkelingen hebben geleid tot samenhangende scenario’s ‘duurzame
mobiliteit’.

De synthesenota is de weerslag van de drie voorgaande stappen. In de nota is de GBC gekomen tot
een principekeuze onder randvoorwaarden vanuit mobiliteits- en ruimtelijk oogpunt. Dit opbouw
plan werd op 20 november 2000 aan de provinciale auditcommissie voorgelegd.

Beleidsplan

De onderhavige fase behelst het beleidsplan. In deze derde fase worden de beleidskeuzes gemaakt,
een voor de gemeente politicke fase. Het beleidsplan geldt als referentickader voor verdere acties
van de betrokken partners, nadat het plan conform is verklaard en vervolgens is goedgekeurd door
de gemeenteraad.

1.4  Vergaderingen

In Tabel 1 zijn de gegevens over de vergaderingen te vinden zoals die in de derde fase
van het mobiliteitsplan zijn gehouden. Voor elke vergadering wordt de datum aangegeven, de
soort vergadering en het belangrijkste onderwerp van discussie.

Tabel 1: Vergadermomenten

Datum Vergadering Onderwerp

15 maart 2001 Technische Werkgroep Bepalen beleidsscenario

22 juni 2001 Begeleidingsgroep Bespreken concept beleidsplan
21 september 2001 Begeleidingsgroep Bespreking beleidsplan

04 december 2002 Begeleidingsgroep Finaliseren beleidsplan

04 december 2002 Gemeenteraadscommissie  Bespreking beleidsplan

17 februari 2003 Auditcommissie Evaluatie beleidsplan

14 april 2003 Begeleidingsgroep Aanpassen beleidsplan

iris consulting {0
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2. Korte situering Denderleeuw

De gemeente Denderleeuw is gelegen in het Zuidoosten van de provincie Oost-

Vlaanderen op de as Brussel-Gent (respectievelijk gelegen op 18 km en 35 km van Denderlecuw).

Denderleeuw grenst aan de gemeenten Haaltert, Affligem en Liedekerke (Vlaams-Brabant) en de
steden Ninove en Aalst. Denderleeuw heeft 16.964 inwoners (eind 1995) verspreid over 3
deelkernen:

e Denderleeuw-centrum (62 % van de bevolking)

e Welle (25 % van de bevolking)

e Iddergem (13 % van de bevolking)
Met een totale oppervlakte van 1.377 ha bezit Denderleeuw een bevolkingsdichtheid van 12,31
inwoners per ha, wat maakt dat Denderleeuw een zeer dichtbevolkt gebied is (gemiddelde
bevolkingsdichtheid Vlaanderen: 4,27 inw./ha in 1991). Denderleeuw is hiermee te vergelijken
met de Brusselse slaapgemeenten (bijv. Asse), mede dankzij de goede treinverbindingen met
Brussel en Gent (zie verder).

De E 40 Brussel-Gent grenst rakelings aan het grondgebied Denderlecuw. De meest nabije
toegangswegen naar de E 40 bevinden zich op het grondgebied van Affligem en Aalst.

Naast deze oost-westas is Denderleeuw ook centraal gelegen op de noord-zuidas Dendermonde
Aalst-Denderleeuw-Ninove-Geraardsbergen.

iris consulting
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3. Belangrijke elementen uit
vorige fasen

Het uitgevoerde onderzoek is gedefinicerd in de oriéntatienota van het mobiliteitsplan
Denderleeuw, en uitgevoerd in de tweede fase van het mobiliteitsplan. Dit onderzoek heeft samen
met inventaris van plannen, studies en visies, naast de terreinkennis, geleid tot de opbouw van
scenario’s. Onderstaand wordt kort ingegaan op de belangrijkste onderzoeksresultaten uit de
tweede fase.

3.1 Bestaande studies

3.1.1 Multimodaal model Vlaams Brabant en de
arrondissementen Mechelen en Aalst

Om een degelijk beleid te kunnen voeren, dat flexibel kan inspelen op mogelijke
toekomstige veranderingen is een visie op langere termijn nodig. Er ontstaat dus een behoefte aan
prognosemodellen die de toekomstige verkeers- en vervoersstromen kunnen berekenen.

De provincie Vlaams Brabant heeft reeds een dergelijk prognosemodel opgesteld, namelijk het
multimodaal model voor verkeer en vervoer van de provincie Vlaams Brabant en de
arrondissementen Mechelen en Aalst. Dit model is uiteraard ook van toepassing op de gemeente
Denderleeuw.

Op basis van een aantal (socio-economische en verkeersplanologische) gegevens voor het basisjaar
en hun berekende verandering voor het prognosejaar worden, de vervoersstromen in kaart
gebracht. De omvang van de vervoersstromen kan worden bepaald, de verdeling van deze stromen
over de verschillende modi (auto, vrachtwagen, fiets, trein, tram, bus) en de verdeling over het
netwerk van wegen. Door manipulatie van de mobiliteitsbeinvloedende parameters kunnen
effecten worden doorgerekend.

Het model is opgebouwd rond de gemiddelde avondspits (16.30-17.30) en blikt vooruit tot 2010.
Het basisjaar waarvan de beschikbare basisgegevens werden gebruikt is 1991.

Voor de toekomst werden dan vier scenario’s uitgewerkt: één trendscenario en drie
beleidsscenario’s.

e Trendscenario: voortzetting huidige beleid

e Scenario 1: vraagvolgend, nadruk op uitbreiding weginfrastructuur

e Scenario 2: vraagsturend, uitbreiding openbaar vervoer en doorvoering RSV
wonen/werken]

e Scenario 3: middenscenario, geleidelijke overgang van vraagvolgend naar
vraagsturend beleid

Oorspronkelijk is dit scenario extreem opgesteld, met onder andere rekeningrijden aan 8
frank per kilometer, Het hier beschreven scenario is een minder extreme variant zonder
rekening rijden.

iris consulting 12
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Een trendscenario berekent de tockomstige situatie zonder dat het beleid gewijzigd wordt en dus
een minimale invloed heeft op het tot stand brengen van veranderingen. Dergelijk trendscenario 1s
een geschikt vergelijkingspunt voor de beleidsscenario’s. Een beleidsscenario berekent een situatie
die wordt bekomen door een beleid dat actief meewerkt aan het verwezenlijken van die
tockomstige situatie.

3.1.2  Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

¢ Delen van Denderleeuw worden samen met delen van Aalst geselecteerd als
Regionaal Stedelijk gebied

e Andere gedeelten van Denderlecuw maken deel uit van het buitengebied

e N45 Ninove-Aalst is geselecteerd als primaire weg type 2

3.1.3  Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan 2

Denderleeuw maakt deel uit van de deelruimte “Dendersteden”

Als belangrijkste ontwikkelingsmogelijkheden worden in het informatieve gedeelte volgende
elementen vermeld:

e De Dendersteden kunnen een sterkere stedelijke rol spelen tussen Gent, Brussel en
Antwerpen, waardoor de huidige pendel ten dele opgevangen kan worden in deze
steden
e De Dendersteden bieden door hun ligging aan de Dender, mogelijkheden om als
poorten te fungeren in het toeristisch-recreatief gebeuren van de Dendervallei en
ruime regio.
In het richtinggevend gedeelte wordt de visie op deze deelruimte, de gewenste ruimtelijke
ontwikkelingen en de door de hogere overheid opgelegde taakstellingen uitgewerkt.

De visie hieromtrent omvat volgende elementen:

e THerstel van de economische rol op basis van de bestaande ontsluitingspotenties en
de bereikbaarheid vanuit het eigen ommeland

e De Dender als ruggengraat en randvoorwaarde in de ontwikkeling van de steden
en hun achterland

e Versterking van de Dendersteden als kwalitatieve stedelijke kerngebieden.

Gewenste ruimtelijke ontwikkelingen voor de nederzettingsstructuur

Grote gedeelten van Denderlecuw en Welle maken deel uit van het (regionaal)stedelijk gebied
Aalst. Hierin worden woongelegenheid en bedrijvigheid, handel en diensten gebundeld ter
versterking van deze gebieden.

Iddergem is geselecteerd als woonkern. Hierbij geldt als taakstelling het opvangen van de eigen
groei inzake wonen. Bijkomende woonmogelijkheden zijn enkel door inbreiding binnen de
huidige voorzieningen van het gewestplan (woongebied) te realiseren.

Voor Denderleeuw is er inzake woonbehoeften een taakstelling voorzien van 1373
woongelegenheden voor de periode 1991-2007.

? Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Qost-Vlaanderen ”Voorontwerp”, september 2002

iris consulting 13
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Gewenste ruimtelijke ontwikkelingen voor het landschap

Denderleeuw behoort tot de landschapsregio van de Dendervallei. De volgende ruimtelijke
perspectieven worden vastgelegd:
e Vrijwaren van bebouwing van om het even welke aard in het valleigebied
e Bijzondere aandacht voor de reliéfkenmerken in het landschap
e Accentueren van de waardevolle sites (0.a. meanders) in hun omgeving
e Gedifferentieerde aanpak voor de verschillende riviersegmenten

Gewenste ruimtelijke ontwikkelingen voor de open ruimte

natuur

De Wellemeersen zijn aangeduid als een natuuraandachtszone. De Dendervallei wordt in het
bindend gedeelte geselecteerd als een natuurverbindingsgebied.

recreatie

Op recreatief vlak maakt Denderleeuw deel uit van het Toeristisch-recreatief spanningsgebied van
de Dendersteden. Dit gebied is buiten de recreatieve netwerken gelegen en zorgen voor een
beperkte toeristische-recreatieve aantrekking.

landbouw

In het valleigebied van de Dender zullen landbouw en natuur de belangrijkste functies blijven. De
landbouw moet wel rekening houden met de beperkingen die in het kader van natuurontwikkeling
aan de bedrijfsvoering gesteld worden. Hiertoe is het wenselijk dat de overheid sensibiliserings-
en voorbeeldprojecten opstart om de verweving tussen landbouw en natuur te stimuleren.

Gewenste ruimtelijke ontwikkelingen voor economische structuur

Daar Denderleeuw deel uitmaakt van het regionaalstedelijk gebied Aalst worden de
ontwikkelingsperspectieven en de taakstelling bepaald door het Vlaams gewest in het
afbakeningsproces (zie verder)

Gewenste ruimtelijke ontwikkelingen voor de lijninfrastructuur

De Dendersteden vervullen een centrale rol binnen zowel het omliggende open ruimtegebied als de
grootstedelijke gebieden Bussel, Gent en Antwerpen. Dit betekent naar mobiliteit dat dit gebied
een verzamelpunt is voor; enerzijds pendelaars naar de grootstedelijke gebieden en anderzijds voor
de ontwikkeling van lokale tewerkstelling. De relaties met Brussel en met de Vlaamse Rand rond
Brussel worden op termijn verbeterd met de uitbouw van een regionaal openbaar vervoersnet rond
Brussel. Dit is bovendien een potentie om stationsomgevingen te gaan ontwikkelen.

Het station van Denderleeuw (overstapstation) vervult een complementaire rol ten opzichte van het
station van Aalst (opstapstation). Het is wenselijk het station van Denderleeuw op te waarderen
tot hoofdstation.

Daar er heel wat inwoners van de “Dendersteden pendelen naar Brussel dient de kwaliteit van het
openbaar vervoer te verbeteren. Het Brabant-Brussel-Net geeft het kader voor het regionale
openbaar vervoer in relatie tot Brussel en het Vlaams Stedelijk Gebied rond Brussel.

Er werden geen secundaire wegen in het bindend gedeelte geselecteerd die van belang zijn voor
Denderlecuw.
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3.1.4  Regionaalstedelijk gebied Aalst’

Het afbakeningsplan voor het Regionaalstedelijk gebied wordt opgemaakt als een
gewestelijk ruimtelijk uvitvoeringsplan en is een uitvoering van het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen.

Het afbakeningsproces bestaat uit 2 fasen:

e In de voorbereidende fase wordt de visie op het regionaalstedelijk gebied
ontwikkeld, hetgeen resulteert in een voorstel van afbakening.

e In de uitvoeringsfase wordt dit voorstel vertaald in een gewestelijk ruimtelijk
uitvoeringsplan met verordende kracht en in eventuele andere instrumenten.

De volgende elementen zijn van belang voor Denderlecuw:

e Stationomgeving Denderleeuw; waarbij de ontwikkelingsvisie gericht is op het
inplanten van personeels- en bezoekersintensieve activiteiten, het ontwikkelen van
gemengde projecten voor kantoren en voorzieningen, van woonactiviteiten en
ondersteunende commerciéle activiteiten. Tenslotte dient er aandacht besteed te
worden aan de parkeerproblematiek en de inpasbaarheid in het stedelijk weefsel.

e Gemengd regionaal bedrijventerrein Denderleeuw Oost. Dit is bestemd voor
bedrijven van regionaal belang die goederen produceren of zich bezighouden met
op- en overslag of voorraadbeheer en waarbij de minimale perceelsoppervlakte
5000m? bedraagt. Dit bedrijventerrein wordt ontsloten via het bestaande kruispunt
met de N208. Als buffergebied wordt de aanleg voorzien van een dicht bos tussen
het bedrijventerrein en de bebouwing in de Nayerstraat, de Thontlaan en de
Fabriekstraat.

e Randstedelijk groengebied Oude Dender. Hier blijft landbouw mogelijk op
voorwaarde dat er geen nieuwe landbouwbedrijfsgebouwen worden opgericht.
Voor de inrichting van een groene omgeving zijn werken en handelingen met
betrekking tot bebossing, groenaanleg en natuurontwikkeling mogelijk. Tevens
zijn maatregelen voor een integraal waterbeheer mogelijk in functie van de
periodieke overstromingen van het gebied. Hoogdynamische en:of luidruchtig
dagrecreatieve activiteiten worden verboden.

Voor de invoering van de basismobiliteit is het van belang dat Denderleeuw deel uitmaakt van het
regionaalstedelijk gebied. Immers, voor de woongebieden binnen het regionaalstedelijk gebied
gelden er hogere normen dan de woongebieden die buiten de afbakening gesitueerd zijn. Tabel 2
geeft aan dat in het decreet basismobiliteit de loopafstand tot een bushalte vastgelegd is op 500 m
voor het regionaalstedelijk gebied (zie ook kaart 1). Tabel 3 geeft aan dat de bedieningsfrequentie
in het regionaalstedelijk gebied veel hoger ligt dan in het buitengebied

Tabel 2: Normen voor de maximale loopafstanden tot een bushalte

Maximale afstand tot een halte van geregeld openbaar vervoer

Binnen een woonzone, gelegen in een stedelijk gebied 500 m

Binnen een woonzone, gelegen in buitengebied 750 m
Bron: Het Mobiliteitshandboek - Afl. 13, november 00 - themaband openbaar vervoer

¥ Gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan regionaalstedelijk gebied Aalst, Toelichtingsnota,
(2002)
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Tabel 3:Bedieningsfrequentie van geregeld openbaar vervoer

Tijdstip Ligging Minimale |Maximale
woonzone Frequentie |wachttijd
Tijdens week tussen 6en 9 u & 16en 19 u Stedelijk gebied |4 xu 20 min
Buitengebied 2xu 40 min
Tijdens de week tussen 9 en 16 u & 19 en 21 u* Stedelijk gebied 3 xu 30 min
Buitengebied Ixu 75 min
Tijdens weekend Stedelijk gebied |2xu 40 min
Buitengebied 1xu 140 min

* op woensdag tussen 11.45 en 13.45 u gelden de bedieningsfrequenties tijdens de spitsuren

Bron: Het Mobiliteitshandboek — Afl. 13, november 00 — themaband openbaar vervoer
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3.1.5  Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan (GRS)4

Het Gemeentebestuur van Denderleeuw startte medio 1998 met het opmaken van het
GRS. Het openbaar onderzoek is gestart op 4 december 2002. De volgende prioritaire
beleidsthema’s zijn opgenomen in het richtinggevende gedeelte. De naar mobiliteit toe relevante
beslissingen van het bindend gedeelte worden in het voorkeursscenario opgenomen. De integrale
tekst van het bindend gedeelte (versie september 2002) is weergegeven in bijlage 1.

Stedelijk aanbodbeleid

Denderleeuw maakt deel uit van het regionaal stedelijk gebied Aalst, waarbij de nadruk ligt op het
versterken van de stedelijke functie zoals wonen, bedrijven en kantoren. Volgende prioriteiten
zijn hierbij vastgelegd:

e Ontwikkeling van de N208-knoop met het lokaal bedrijventerrein en fuivenzaal.

¢ Uitbouw regionaal bedrijventerrein en het lokale terrein Strokapelleke

¢ Woonuitbreidingsgebieden op Wolfsgracht (zuid) en daarna Drevensveld (noord)

Hiertoe zullen Ruimtelijke Uitvoeringsplannen (RUP) opgemaakt worden

Stads- en dorpsvernieuwing

Naast een vernieuwing van het bestaand patrimonium in de vier oude kernen wordt ook de
kwaliteit van het openbaar domein, de beeldkwaliteit van wijken en kernen verbeterd. Volgende
prioriteiten zijn hierbij vastgelegd:

e Herstellen van de rooilijnenproblematiek

e Stedenbouwkundige verordening voor eigentijdse kwaliteit

e (her)aanleg van centrale pleinen

e Laanbeplantingen langs de wijkverdeelstraten

Centrale handels- en voorzieningenas

G. Gezellestraat en directe omgeving is zowel voor de mobiliteit als het voorzieningenaanbod een
sterk beeldbepalend element van de gemeente.

De opwaardering van deze centrale handels- en voorzieningenas is een belangrijke gemeentelijke
prioriteit. Dit krijgt vorm door zowel de inrichting van de parkeermogelijkheden voor bewoners en
bezoekers en van de sluis voor doorgaand verkeer, de uitbouw van het centrale plein en de
realisatie van aantrekkelijke voorzieningen.

Open kouter

De open kouter staat als open ruimte sterk onder druk waardoor een actieve bescherming zich
opdringt. Volgende stappen zullen ondernomen worden:

e Herbestemming naar landbouw waar noodzakelijk

e Het invoeren van de bouwvrije zone en de openruimte corridors
e Het afwerken van de kouterrand waar het mogelijk is

e et oplossen van de zonevreemde elementen.

" Ontwerp Gemeentelijk Ruimielijk Structuurplan Denderleeuw, december 2002
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Deelname aan strategische en gebiedsgericht projecten

Twee gebieden in Denderleeuw zijn van bovenlokaal belang en zullen verder ontwikkeld worden
in het kader van het regionaalstedelijk gebied:

e De Stationsomgeving met bijhorende kantoorontwikkelingen, uitbouw van de
stationspleinen en opwaardering van het stedelijk openbaar vervoer. De gemeente
zal hierbij de opwaardering van de fietsroutes tussen het station en de
verschillende woonwijken/kernen op zich nemen.

e De beide Dendermeersen waar, naast bosontwikkeling en de uitbouw van het
overstromingsgebied ook de inbreng van recreatieve mogelijkheden in relatie met
Denderleeuw-centrum voorzien wordt.

Dringende sectorale problemen

De dringende sectorale problemen zullen door de gemeente aangepakt worden met behulp van
uitvoeringsplannen:

e Uitbouw van het verruimd Broekpark voor de herlocalisatie van SK Welle

e Uitbouw van een jeugdvoorziening in het dorpspark De Specht in Iddergem

e Zonevreemde woningen

e Uitbreidingsbehoeften van enkele bedrijven.

3.1.6  Verkeer en herinrichtingsplan (1993)

Er werd onderzoek verricht naar de verkeersstromen van en naar Denderleeuw, naar
de intensiteit en analyse van de routekeuze van het autoverkeer, naar de objectieve
verkeersonveiligheid en er werden snelheidsmetingen uitgevoerd. Er werden vervolgens drie
prioriteiten weerhouden:

e Aankomst van de N 208 in de kern van Denderleeuw
e Verkeerscirculatie in de G. Gezellestraat gekoppeld aan herinrichtingsprincipes
voor een attractieve en verkeersleefbare straat
e Verkeerscirculatie in de ruime dorpskern
De cerste 2 punten zijn gerealiseerd. De verkeerscirculatie wordt recentelijk herzien in overleg
met De Lijn

3.1.7  Tellingen en gegevens De Lijn5

e 75% van de abonnees zijn gericht op Aalst

e De meeste passagiers die op lijn 33/35 opstappen in Denderleeuw, stappen uit in
Iddergem-Denderhoutem (= woon-werkverkeer)

e De meeste passagiers die afstappen in Denderlecuw stappen op in Iddergem-
Denderhoutem (= voortransport naar NMBS-station Denderleeuw)

* De cijfers hebben betrekking op het aantal geldige abonnementen tussen 1 september
1998 en 30 jun 1999
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3.1.8  Gegevens NMBS

o Denderleeuw is momenteel het 13% belangrijkste station qua opstapcijfers

o Er zijn nog twee kleinere stations op het grondgebied Denderleeuw: Welle en
Iddergem

e De lijn Zeebrugge-Gent-Denderleeuw-Aat-Parijs maakt deel uit van het
hoofdspoorwegennet voor het goederenvervoer.

3.1.9  Waterwegen

Ten oosten wordt Denderleeuw omgrensd door de Dender, welke in het verleden
steeds een belangrijke betekenis had als bevaarbare waterloop. Momenteel wordt dit gedeelte
enkel voor recreatie gebruikt.

3.2 Bijkomend onderzoek voor het mobiliteitsplan

Het bijkomend onderzoek moet een antwoord geven op de confrontatie van vraag en
aanbod. Meer precies gaat het om enerzijds problemen ten gevolge van mobiliteitseffecten van de
bestaande en toekomstige ruimtelijke situatie, het aanbod en gebruik van de netwerken, en
anderzijds problemen die betrekking hebben op de verkeersvraag en het gebruik van de
vervoermiddelen. Een uitgebreide beschrijving van de toegepaste methoden en resultaten van het
uitgevoerde onderzoek werd in het rapport “Bijlage Onderzoek™ weergegeven (zie audit 2de fase).

3.2.1  NIS-cijfers — pendel6 (1991)

e De meeste inwoners van Denderleeuw werken buiten de gemeente (87%)

e De meeste pendelaars (47% of 3595 verplaatsingen) gaan naar het arrondissement
Brussel (waarvan 61 % met het openbaar vervoer) en in mindere mate (18% of
1398 verplaatsingen) naar het arrondissement Aalst

e Er zijn meer pendelaars vanuit Denderleeuw dan naar Denderleeuw toe (6727
verplaatsingen tegenover 1607)

e 51 % van de pendelaars naar Denderleeuw komen met de auto, 27 % met de fiets
of bromfiets en 13 % met het openbaar vervoer

e 40 % van de pendelaars vanuit Denderleeuw komen met de auto, 14 % met de fiets
of bromfiets en 36 % met het openbaar vervoer

3.2.2  Bedrijfsenquéte — pendel (1999)

e De herkomst van de werknemers in Denderleeuw is naast Denderleeuw zelf
(34,2% van de werknemers) vooral Aalst (14,8 % van de werknemers) en
Liedekerke (16% van de werknemers)

¢ De meeste werknemers in Denderleeuw (65%) komen naar het bedrijf met de auto

e 24% van de werknemers komt met de fiets naar het bedrijf en 4,2% maakt gebruik
van de trein om het bedrijf te bereiken

® NIS Gegevens 1991
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3.2.3

324

3.2.5

3.2.6

3.2.7

NIS-cijfers - schoolverkeer7

De meeste leerlingen gebruiken de fiets of bromfiets (58% of 1218 verplaatsingen)
om naar het school in Denderleeuw te komen. Van de Denderleeuwse jongeren
zijn er 43% (of 1219 verplaatsingen) die met de fiets of bromfiets naar het school
gaan.

De meeste leerlingen in de Denderlecuwse scholen zijn atkomstig van
Denderleeuw (61% of 1297), gevolgd door het arrondissement Halle-Vilvoorde,
met name Liedekerke en Affligem (25% of 527) en Aalst (11% of 227)

Er pendelen meer leerlingen vanuit Denderleeuw (1511 vanuit Denderleeuw naar
andere gemeente tegenover 812 vanuit andere gemeente naar Denderleeuw toe)
dan er leerlingen pendelen naar Denderleeuw

Schoolenquéte — schoolverkeer (1999)

Belangrijke herkomst van de scholieren zijn Liedekerke (8,8%), Affligem (6,2%)
en Erembodegem (4,3%)
De meeste leerlingen gaan te voet of per fiets naar de school (ca. 60%)

Kentekenonderzoek (1999)

De drie belangrijkste verkeersassen voor het doorgaand verkeer in Denderleeuw
zijn de N405 komende van Ninove (31% van het doorgaand verkeer), de N405
komende van Aalst (19% van het doorgaand verkeer) en de N208 (16.5% van het
doorgaand verkeer)

Parkeeronderzoek-station (1999)

Er werden 690 nummerplaten genoteerd op de stationsparking, waarvan 270
teruggevonden werden in de lijst met nummerplaten uit het kentekenonderzoek

De geparkeerde voertuigen aan het station zijn voornamelijk atkomstig uit
Denderleeuw zelf (31% of 206 voertuigen), uit Ninove (30% of 196 voertuigen) en
uit Haaltert (16% of 102 voertuigen).

Het verkeer uit Haaltert gebruikt vooral de Hoogstraat en de Wildebeekstraat om
het station te bereiken

Het verkeer uit Ninove gebruikt vooral de N405 om het station te bereiken

Parkeeronderzoek (1999)

Het grondgebied van Denderleeuw werd opgedeeld in drie deelgebieden: Welle,
Iddergem, Denderleeuw (centrum)

Deze deelgebieden werden opgedeeld in verschillende parkeersecties, waarvoor de
parkeerdruk op verschillende tijdstippen werd onderzocht (overzicht zie rapport
“Bijlage Onderzoek™)

iris consulting
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3.2.8  Onderzoek openbaar vervoer (1999)

e Lr werd door de gemeente een inventaris gemaakt van de bestaande haltes en van
de schuilhuisjes

e Doorstromingsproblemen doen zich op het grondgebied van Denderleeuw niet
voor. Op de lijn Aalst-Ninove doen de belangrijkste doorstromingsproblemen
voor in Ninove en Aalst/Erembodegem. De verliestijd kan oplopen tot 14 min.

3.2.9  Kruispunttellingen (1999)

e [Lr werden tellingen uitgevoerd op de kruispunten met de N405

e De belangrijkste kruispunten op de N405 zijn het kruispunt N405-Iddergemstraat
en het kruispunt N405-Steenveldlaan-Wellestraat

e Lr werden tellingen uitgevoerd van de overige belangrijke kruispunten op het
grondgebied van de gemeente Denderleeuw

e Van deze kruispunten zijn de belangrijkste naar intensiteit toe: de rotonde De
Nayerstraat, Koopwarenstraat-G. Gezellestraat, rotonde N208 (Rendac), de as Van
Lierdestraat-Rodenbachstraat

3.2.10 Ongevallenanalyse8

e De meeste ongevallen gebeuren op de N45 (45 gekwetsten tussen 1994 en 1998)
en de N405 (34 gekwetsten tussen 1994 en 1998)

e Op de gemeentewegen gebeuren de meeste ongevallen in de Rodenbachstraat (17
gekwetsten), de Landuitstraat 14 gekwetsten), de G. Gezellestraat (13 gekwetsten)
en De Nayerstraat (10 gekwetsten)

3.2.11 Snelheidsmetingen

e Het relatief aantal overtredingen is vooral hoog in de N208 (tot 92%), de
Lindestraat (tot 85%), N405 tussen Strokapelleken en Wijngaardstraat (tot 80%),
de G. Gezellestraat (tot 76%), Wildebeekstraat (tot 73%) en Hoogstraat (tot 70%)

e Het verschil tussen de hoogst genoteerde snelheid en het heersend snelheidsregime
is vooral hoog in de Wildebeekstraat (snelheidsverschil van 64 km/u).

¥ Ongevalcijfers voor 1994 tot en met 1998 (NIS).
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4. Aanvullende informatie

4.1  Bijsturing convenantprocedure

Middels een omzendbrief wordt de convenantprocedure gewijzigd. Deze nieuwe
werkwijze ging in op 1 januari 2000.
De structuur blijft behouden: ‘naast het moederconvenant of hoofdakte bestaat de mogelijkheid

om, athankelijk van de noden, modules af te sluiten’. De belangrijkste aanpassingen zijn het
werken met modules en het instellen van twee nieuwe modules.

4.1.1 Modulaire opbouw

Er wordt gesproken van modulaire opbouw van de koepelmodule, volgens het
principe ‘één koepelmodule per project, desgevallend bestaande uit verschillende modules die
opgemaakt werden op basis van de eerder goedgekeurde bijaktes’.

Dit resulteert in het instellen van een aantal modules:

e Module 1: Ondersteuning van strategische planningsactiviteiten bij het
mobiliteitsconvenant.

e Module 2: Aanleg van rondwegen en andere nicuwe verbindingswegen voor het
wegverkeer.

s Module 3:Herinrichting van doortochten.

e Module 4: Subsidiéring van wegverlichting langs gewestwegen.

e Module 5: Geluidswerende maatregelen langs hoofdwegen en primaire wegen.

e Module 6: Bevorderen van de netheid op de gewestwegen.

Module 7: Informatieverschaffing over het openbaar vervoer.

Module 8: Aanleg van vrijliggende bus- en/of trambanen.

Module 9: Verhoging van het aanbod aan openbaar vervoer.

Module 10: Subsidiéring van de herinrichting van schoolomgevingen.

Module 11: Aanleg van nieuwe verbindende fietspaden langs gewestwegen.

e Module 12: Subsidiéring van nieuwe, afzonderlijke liggende verbindende fietspaden
langs gemeente- of provinciewegen.

e Module 13: Subsidiéring van nicuwe verbindende fietspaden langs gewegstwegen.

e Module 14: Aanleg of herinrichting van ontsluitingsinfrastructuur ter verbetering
van de bereikbaarheid van specifieke zones van commerciéle activiteiten in privaat
of openbaar vervoer.

e Module 15: Subsidiéring van flankerende maatregelen ter ondersteuning van een

duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid.

e Module 16: Herinrichting van wegvakken die niet als doortocht kunnen worden
beschouwd.

e Module 17: Wegverlichting langs gewestwegen.

e Module 18: Herinrichting van singuliere kruispunten en oversteekplaatsen buiten de
bebouwde kom.

[\S]
[Se]
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e Module 19: Streefbeelden of de ondersteuning van strategische
planningsactiviteiten voor een gewestweg met een bovenlokale of regionale
verbindingsfunctie.
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S. Belangrijkste constateringen
GBC

In fase 2 “Opbouw plan” werd er een terugkoppeling gemaakt van het uitgevoerde
onderzoek met de belangrijkste problemen geformuleerd in de oriéntatienota. In dit beleidsplan
worden de weerhouden maatregelen gekaderd binnen de beleids- en projectdoelstellingen (zie
methodick Logisch Kader).

5.1 Versterkte centrumfunctie Denderleeuw Dorp
en Stationsbuurt

De BPA’s G. Gezellestraat en Stationsbuurt kaderen in een versterking van de
stedelijke functie die Denderleeuw, als deel van het regionaalstedelijk gebied in de toekomst zal
vervullen.

5.2 Toenemende verkeersattractic NMBS-Station

Denderleeuw station is het regionaal hoofdstation. De pendelparking aan het station
1s momenteel volzet (900 wagens). Vanuit Denderleeuw en Ninove (beide 30 % van de
geparkeerde wagens) is er een sterke aantrekking (zie parkeeronderzoek Denderlecuw-Station).
Bovendien worden momenteel de auto-trein faciliteiten afgebouwd en is de uitbouw van de
stationsomgeving opgenomen als strategisch project in de afbakening van het regionaalstedelijk
gebied. Dit gebied zal dan ook uitgewerkt worden als een Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP).

5.3  Onveilige kruispunten

5.3.1 Herinrichting kruispunt Pelsmacker (N45x Hoogstraat)

Ter verhoging van de verkeersveiligheid aan het kruispunt Hoogstraat - N 45 werd
recent (oktober 2002) een conflictvrije verkeerslichtenregeling ingevoerd. De effectiviteit van
deze regeling dient nog geévalueerd te worden.

Om de leesbaarheid te garanderen dient het kruispunt met de Wildebeekstraat (grondgebied
Haaltert) op analoge wijze aangepast te worden.

532 NA405

Hoge snelheid

Op de N 405 (tussen Strokapelleken en Wijngaardstraat) zijn het aantal snelheidsovertredingen
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zeer hoog. Er gebeuren ook heel wat ongevallen op de N 405 (34 gekwetsten in periode
1994-1998). Recentelijk (najaar 2002) gebeurden nog 2 ongevallen met dodelijke afloop

Barriére-eftect

De N405 snijdt de gemeente doormidden. Een veilige oversteekbaarheid voor voetgangers en
fietsers is noodzakelijk.

5.4  Fietsnetwerk onvoldoende uitgebouwd

De gewestwegen N45, N405 en N 208 zijn voorzien, langs beide zijden van de weg,
van goed uitgeruste fietspaden. Zij vormen verbindingswegen tussen de steden Aalst en Ninove.
Verder is er een druk bereden, toeristisch fietspad langs de Dender dat Aalst via Ninove met
Geraardsbergen verbindt. Deze fietspaden zijn allemaal noord-zuid gedrienteerd. Verder is er nog
een goed uitgerust fietspad langs de N208 (richting Liedekerke industriezone).

De belangrijkste ontbrekende schakels in het fietsroutenetwerk zijn van Denderleeuw-Station naar
Teralfene en Affligem, via Denderleeuw Dorp naar Liedekerke, Haaltert en Denderhoutem. (oost-
west verbindingen). Deze zijn opgenomen in het provinciaal functioneel fietsroutenetwerk.
Bovendien wordt er in het voorjaar van 2003 een aangepaste signalisatie aangebracht.

Verder zijn er een aantal onveilige verkeerspunten in de bestaande fietsinfrastructuur

5.5  Busverbindingen onvoldoende ontwikkeld in
Denderleeuw

De deelgemeenten Iddergem en Welle worden met Denderleeuw centrum verbonden
door de buslijn 33/35 Aalst-Denderleeuw-Ninove/Aalst Denderleeuw-Lebeke-Ninove. Deze lijn is
opgebouwd in functie van aansluitingen aan het station Denderleeuw, zodat er geopteerd is voor
de snelste reisweg op dit trace. Tijdens de werkdagen rijdt deze lijn met een frequentic van 1x/u.
‘s Zondags rijdt lijn 33/35 niet. Deze bedieningsfrequentie is onvoldoende hoog en bovendien
wordt de bestaande route als onaangepast beschouwd:

e Onvoldoende aangepast aan scholenroutes

e Daar er enkel een halte is op de G. Gezellestraat en geen op het centrumplein is
het openbaar busvervoer onvoldoende zichtbaar is in het straatbeeld.

e Onvoldoende bedieningsaanbod openbaar vervoer tijdens het weekend

Een aanpassing van de reisroute is wenselijk, doch zonder de goede doorstroming aan te tasten.
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6. Voorkeursscenario GBC

Het scenario 1 “Bipool Denderleeuw” werd weerhouden in de GBC. Immers, in dit
scenario gebeurt de ontwikkeling van het stedelijk gebied zowel in de stationsbuurt als in
Denderleeuw ’t Dorp. Welle vormt, als onderdeel van het stedelijk gebied een stedelijke wijk met
beperkte voorzieningen. De ontwikkelingen in de G. Gezellestraat richten zich hoofdzakelijk op
het uitbouwen van de winkelfuncties en wordt ingericht als een as van het langzame verkeer. Het
station van Denderleeuw vorm samen met het Station van Aalst de openbaar vervoerpoorten van
en naar het regionaalstedelijk gebied. Het openbaar vervoeraanbod m Denderleeuw ’t Dorp en
van/naar het station wordt sterk verbeterd. Een verdere attractie van het autoverkeer naar het
station toe wordt ingeperkt door de aanleg van een P&R parking en het niet-uitbreiden van de
stationsparking. De stationsomgeving krijgt een meer stedelijk karakter door onder andere het
aantrekken van kantoorfuncties.

Dit verruimd aanbod aan stedelijke functies in Denderleeuw moet leiden tot een versterkte rol van
het regionaalstedelijk gebied Aalst binnen de Vlaamse Ruit.

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste ruimtelijke, verkeerskundige en flankerende elementen
van dit scenario besproken.

6.1 Ruimteljk

6.1.1 Afbakening woongebieden

Om de verkeersleefbaarheid in de omgeving van de ruimtelijk te ontwikkelen
strategische projecten te vrijwaren worden in het verblijfsgebied 3 zone 30 afgebakend (kaart 2):

e “Stationsbuurt”. Deze zone 30 wordt begrensd door Stationsstraat (vanaf
Stationsplein)-Rodenbachstraat-Kruisstraat-Bosstraat-Sterrenboslaan-van
Lierdestraat-Wijmenierlaaan- Fabriekstraat, Omlooplaan en Rozenlaan

e “Omgeving pendelparking”: Kouterbaan vanaf Bloemlandstraat, Lijsterstraat, Witte
Wilgenlaan, Ringlaan, Vijf hoekstraat, Hofstraat, Hugo Verrieststraat, B.
Rollierstraat. FVD Ponseelelaan en Theo De Cleynlaan

e “Omgeving G. Gezellestraat”: G. Gezellestraat vanaf Koopwarenstraat,
Boomgaardstraat-Valkstraat, Middenstraat, Bouchtstraat, Dr. Cochezstraat,
Dwarsstraat tot aan Geallicerdenstraat

6.1.2  Herinrichting schoolomgeving

Aan alle schoolomgevingen worden zone 3(0’s ingevoerd (zie kaart 2). Deze kunnen
variabel zijn naargelang het schoolprogramma.

1. Kouterbaan: Koninklijk Atheneum

2. De Nayerstraat: Rijksbasis- en Rijksmiddenschool (hoofdschool)

3. Steenveldlaan: Rijksbasisschool (bijschool)

4, Onderwijsstraat/Broekstrraat: Gemeentelijke Basisschool Welle (hootdschool)
5. Leliestraat/Hoogstraat: Gemeentelijke Basisschool Iddergem (bijschool)
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6. Collegestraat/Nieuwstraat: Katholieke Centrumschool Denderleeuw
(KCD- hoofdschool)

7. Kouterbaan: KCD (bijschool)

8. Landuitstraat: Vrije Gesubsidieerde Basisschool (hoofdschool)

9 Kruisstraat: Vrije Basisschool (bijschool, enkel kleuterklassen)

10. Kerkstraat: Vrije Basisschool Welle

11. Nieuwstraat/Kon. Astridstraat/ Lindestraat: IKSO 1% graad

12. Middenstraat/Kon. Astridstraat/ Lindestraat: IKSO 2% & 3% graad
13. Toekomststraat/St.-Amandsstraat: Muziekschool

De omgeving van het Koninklijk Atheneum (Kouterbaan) en IKSO (Middenstraat) zijn mee
opgenomen in resp. zone 30 “Omgeving pendelparking” en zone 30 “Omgeving G. Gezellestraat™.
De Gesubsidieerde vrije Basisschool (Landuitstraat), het Koninklijk Atheneum (De Nayerstraat)
en de Gemeentelijke Basisschool (Hoogstraat) zijn alle gelegen op een weg met belangrijke
verkeersfunctie. Deze schoolomgevingen worden heringericht met een bijzonder aandacht voor
cen veilig afwikkelen (bereikbaarheid en oversteekbaarheid) van het zachte verkeer en de
afwikkeling van het gemotoriseerd verkeer is in deze omgeving van secundair belang, doch
rekening houdende met de doorstroming (30km/u) van het openbaar vervoer.

6.1.3  Ruimtelijke projecten (zie kaart 2)

Stationsomgeving

De Stationsomgeving werd in de Afbakeningsstudie van het Regionaalstedelijk gebied Aalst
geselecteerd als strategisch project. Dit project omvat kantoorontwikkelingen, de uitbouw van de
stationspleinen en opwaardering van het stedelijk openbaar vervoer. De gemeente zal hierbij de
opwaardering van de fietsroutes tussen het station en de verschillende woonwijken/kernen op zich
nemen. De NMBS voorziet een uitbreiding van het LCI met ongeveer 100 personeelsleden.
Hiertoe zal de NMBS gebruik maken van de parking (100 parkeerplaatsen) van de auto-trein
faciliteiten. Immers, het auto-trein initiatief zal eind 2003 stopgezet worden.

G.Gezellestraat

De centrale handels- en voorzieningenas station-G.Gezellestraat-Centrumplein-Denderfront wordt
in het bindend gedeelte van het Structuurplan Denderleeuw opgenomen als een strategisch project
op gemeentelijk niveau,

Dit project omvat het stimuleren van de handel, het realiseren van aantrekkelijke voorzieningen,
de aanleg van het Koopwarenplein en het heraanleggen van het Centrumplein. Hierbij wordt er bij
het parkeerbeleid aandacht besteed aan zowel de inrichting van de parkeermogelijkheden voor
bewoners als bezoekers. Verder wordt er de invoering van een sluis voor het doorgaand
(auto)verkeer voorzien zodat de G. Gezellestraat kan uitgroeien tot een vervoeras voor het
langzame verkeer tussen het Station en het centrum van Denderleeuw. Hiertoe zal een Ruimtelijke
Uitvoeringsplan (RUP) opgemaakt worden.

Lokale bedrijventerreinen N208 (Thontlaan) en Strokapelleke

Langs de Thontlaan (N208) worden een lokaal bedrijventerrein en een fuivenzaal ontwikkeld.
Hiertoe zal een RUP opgemaakt worden. Verder wordt er een RUP opgemaakt voor het lokale
bedrijventerrein langsheen de N208 wordt ter hoogte van Strokapelleke. Verder zal de
problematiek van de zonevreemde bedrijven en woningen aangepakt worden door de opmaak van
RUP’s
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Woonuitbreiding

Voor de nieuw te ontwikkelen woongebieden Wolfsgracht (zuid) en Drevensveld wordt een RUP
opgemaakt.

6.1.4 Categorisering wegennet ’

Bovenlokale wegen

De categorisering van wegen wordt weergegeven op kaart 4)

De E 40 is geselecteerd als hoofdweg, een weg met een internationale en een gewestelijke
verbindingsfunctie. Hier dient men een zo vlot mogelijke doorstroming van het autoverkeer na te
streven.

In Tabel 4 worden de belangrijkste inrichtingsprincipes, voorgesteld door AWV, opgenomen.

Tabel 4: bovenlokale wegen

Hoofdweg Primair verzamelend type 1I
Wegen m.b.t. Denderleeuw E40 N 45
Ontwerpsnelheid 130 km/u 110 km/u
Snelheidsregime 120 km/u 90 km/u,
Breedte 3,5m 3,5m
Aantal rijstroken 2x2 of meer 2x2, 2x1, evt. ventwegen
Scheiding rijrichting Middenberm bubeko fysieke scheiding
Afstand tussen knooppunten 5-10 km 2 km
Type knooppunten Ongelijkvloers evt.rotonde/verkeerslichten
Aansluitpunt servicezone Invoeg- en uitvoegstrook | rechts in, rechts uit
Aanliggende percelen Geen toegang Geen toegang
Parkeervoorziening Speciale voorziening speciale voorziening

Bron:Programma van eisen ontwerprichilijnen secundaire wegen - Eindrapport, september 1999,
iris consulting en Tritel

Lokale wegen (zie Tabel 5)

De N 405 heeft enkel nog een verbindende en ontsluitende functie op lokaal niveau.

Voor het verkeer komende van Ninove wordt een poorteffect gecreéerd aan het kruispunt
Sypestraat-Molenbeekstraat. ~ Vanaf hier wordt een snelheidsregime van 50 km/u ingevoerd.
Vanuit Aalst wordt het poorteffect gecregerd door drie opeenvolgende spoorwegbruggen. Dit
poorteffect wordt versterkt door het verder afwerken van de bebouwingsstructuur tot aan Beerweg.
Vanaf de cerste spoorwegbrug tot aan het kruispunt Sypestraat-Molenbeekstraat wordt een
snelheidsregime van 50 km ingevoerd.

De N 208 wordt niet uitgebouwd als toegangspoort tot het stedelijk gebied. De N 208 heeft cen
belangrijke ontsluitende functie naar het industrieterrein en op lokaal niveau een ontsluitende

9 . . . ‘-
De categorisering van de lokale wegen werd opgemaakt in overleg met de plangroep van het Gemeentelijk
Ruimtelijk Structuurplan.
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functie van de Stationsbuurt en Denderleeuw Dorp naar E 40. Het doorgaand verkeer van

en naar Aalst is hier niet wenselijk en wordt geweerd. Dit verkeer dient gebruik te maken van de
E 40 op- en afrit 19. Ter hoogte van de rotonde van de Nayerstraat wordt een ‘zware
verkeersfilter’ ingebouwd dat het autoverkeer dat niet als bestemming de stationsbuurt heeft
ontmoedigd (bijv. tonnagebeperking, doseerinstallaties, asverschuivingen, ...). Verder wordt
vyoorgesteld de bebouwde kom af te bakenen aan het begin van bebouwing langs de N 208. Hierbij
wordt verder gewerkt op basis van de afbakeningsstudie van de bebouwde kommen, uitgevoerd
door de provincie Oost-Vlaanderen, in opdracht van het Vlaamse Gewest.

Het weggedeelte van de Kouterbaan tussen de Steenweg N405 en Theo De Cleynlaan wordt
gecategoriseerd als lokale ontsluitingsweg van de pendelparking. Er wordt gestreefd naar een
scheiding van het hard-en zacht verkeer aan de stationsomgeving. De stationsomgeving is voor het
harde verkeer (auto’s en vrachtwagens) langs de Kouterbaan bereikbaar.

Het weggedeelte van de Kouterbaan tussen pendelparking en H. Verrieststraat wordt mee
opgenomen in de zone 30.

De Hoogstraat en Iddergemstraat zijn de verbinding tussen de N45 en N405.

Bovendien vormt de Hoogstraat samen met de Iddergemstraat, Landuitstraat, Huissegemstraat en
Kasteelstraat een belangrijke verbindende as tussen Denderhoutem, Denderleeuw en Liedekerke.
Op de doortocht in Iddergem, dat deel uitmaakt van het buitengebied, wordt voor de inrichting van
de Hoogstraat het doortochtprincipe gehanteerd.

De  Wildebeekstraat-Broekstraat-Regentiestraat ~ wordt  gecategoriseerd  als  lokale
ontsluitingsweg II. Deze keuze zal echter gekoppeld dienen te worden aan de streefbeeldstudie
van de N 45.
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6.2 Verkeersmaatregelen

6.2.1 Circulatieplan

De G. Gezellestraat wordt ingericht als een as tussen Stationsbuurt en Dorp voor
langzaam verkeer. Het huidige circulatiepatroon voor het autoverkeer wordt behouden (zie ). Het
weggedeelte De Nayerstraat -Koopwarenstraat wordt gecategoriseerd als lokale ontsluitingsweg.
Het verkeer wordt via de Dwarsstraat-Geallieerdenstraat en Veldstraat naar de N405 geleid. Het
centrumgebied blijft voor het autoverkeer bereikbaar via Boomgaardstraat, Middenstraat of
Geallieerdenstraat.

6.2.2  Openbaar vervoer

Uitbouw GEN-lijn Aalst-Denderleeuw-Brussel

Verbindingen vanuit Station Denderleeuw zijn naar frequentie en comfort gelijkwaardig met deze
vanuit Station Aalst. Ze vormen beide een GEN-station op de GEN-as Aalst-Denderleeuw-Brussel.
Op deze lijn is er een minimumfrequentie van 15 min in de spits en 30 min in de daluren in beide
richtingen.

Optimalisatie openbaar vervoeras Ninove-Denderleeuw-Aalst

Momenteel bedient buslijn 33/35 slechts een gedeelte van Denderleeuw, waardoor een
groot gedeelte van Huissegem niet binnen de opgelegde afstandsnormen van het decreet
basismobiliteit valt. Deze is immers vastgelegd op 500 m voor het regionaalstedelijk gebied.
Daarom wordt door de Lijn de NMBS-halte Iddergem mee opgenomen bij de berekening van de
normen voor basismobiliteit (zie kaart

). Om te voldoen aan de frequentienormen van basismobiliteit voor stedelijke gebieden dient men
zowel de frequentie te verhogen (zie Tabel 2) als het traject te wijzigen (zie kaart 5). De
doorgevoerde trajectwijziging dient eenzelfde goede doorstroming te garanderen als de huidige
lijnvoering.

Stedelijk busnet

Een stedelijk busnet dient ontwikkeld te worden. Een haalbaarheidsstudie dient na te gaan welke
lijnen opgenomen/ontwikkeld dienen te worden in het exploitatieschema. Vanuit Denderleeuw
dienen de belangrijkste verkeersaantrekkende functies in het regionaalstedelijk gebied bereikbaar te
zijn met het openbaar vervoer.

In het stedelijk busnetwerk staan 2 polen centraal: het NMBS-station van Denderleeuw en dat van
Aalst. Er wordt een buslijn tussen deze beide stations ingelegd. Op deze wijze kunnen de
gebruikers van de Park & Ride aan afrit 19 beslissen aan de hand van hun aankomsttijd de bus
richting Denderleeuw-station of richting Aalst Station te nemen. Deze informatie dient op een
overzichtelijke manier duidelijk te zijn aan de gebruikers (dynamische verkeersinformatie-borden).
Daar deze lijn onderdeel zal zijn van het stadsnet mag een bedieningsfrequentie verwacht worden
van minimum 4 diensten/u tijdens de spits en 3 diensten/u tijdens de daluren en tijdens het weekend.
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Verbinding NMBS-station Denderleeuw met Liedekerke

Vanuit de Lijn Vlaams-Brabant wordt onderzocht om het openbaar vervoer tussen de N8 en N9, ten
oosten van de as Ninove-Denderleeuw-Aalst te reorganiseren. Hierbij werd de verbinding tussen
Borchtlombeek-Liedekerke-Denderleeuw onderzocht. De Lijn Viaams-Brabant achtte een
verbinding van beide stations niet opportuun omdat ze quasi hetzelfde aanbod richting Brussel en
Gent hebben. Bijgevolg bedient -sinds 11/01/2003- de lijn 355 Brussel-Borchtlombeek-Liedekerke
van de Lijn Vlaams Brabant het station van Liedekerke met een 30 min.

Vanuit de gemeente Denderleeuw blijft er echter de vraag om het Station en het centrum van
Denderleeuw met deze lijn te bedienen.

Halte Welle en Iddergem

De Halte Welle op de spoorlijn Denderlecuw-Kortrijk wordt behouden en verder uitgebouwd als
station op de GEN-as tot in Zottegem.

De Halte Iddergem blijft een halte van de treinverbinding Ninove-Denderleeuw-Aalst.
6.2.3  Multimodaliteit

Bus-Trein

Pendelaars vanuit het station van Denderleeuw mogen (bijna) gratis gebruik maken van de
busdiensten van en naar het station.

De invoering van het ARIBUS systeem is een initiatief waarbij het vertrekuur van de bus binnen een
bepaalde, vooraf in een protocol NMBS - De Lijn vastgelegde en overeengekomen, marge uitgesteld
wordt in functie van het aankomstuur van de trein in vertraging. Het wachten op het Stationsplein
wordt enerzijds aangenaam gemaakt door de comfortabel en goed uitgebouwde halte-infrastructuur
en anderzijds door het aangename Stationsplein met een minimale aanwezigheid van het
autoverkeer.

Fiets-Trein

Er worden hoogwaardige fietsenstallingen aangeboden in het Station van Denderleeuw, zowel aan
de voorzijde van het station als aan de pendelparking. Bijkomende faciliteiten zijn aanwezig
(bewaking, fietshersteldienst, ...) Aan de fietsende pendelaars wordt eveneens de mogelijkheid
geboden om hun fiets met de trein mee te nemen.

Aan fietsende pendelaars wordt tijdens de wintermaanden de mogelijkheid geboden om ofwel
gebruik te maken van de (bijna) gratis busdiensten van en naar het station of tegen voordeliger tarief
hun wagen te parkeren op de parking voorzien voor de auto-treingebruikers.
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6.2.4 Functioneel fietsroutenetwerk

Naast het functioneel fietsroutenetwerk kan men ook het recreatief netwerk
onderscheiden. (zie kaart 6). Het functioneel netwerk is gebaseerd op het provinciaal fietsnetwerk,
dat in de loop van 1999 door de gemeente en de provincie werd ondertekend.

Non-stop fietsroutes

Dit zijn de verbindingen van en naar de omliggende gemeenten en omliggende steden. Deze zijn
volledig conflictvrij, vormen de kortste route en dringen door de woonkernen. Bestaande rechtlijnige
infrastructuren vormen een goede basis om deze routes aan op te hangen. In Denderleeuw zijn dit de
spoorlijnen en de Dender. Deze paden moeten intergemeentelijk aansluiten en goed bewegwijzerd
worden, conform de richtlijnen van het Viaams Gewest.

Langsheen de Dender wordt er een non-stop route voorzien. Deze verzorgt de fietsverbinding tussen
Dendermonde-Aalst-Denderlecuw-Ninove-Geraardsbergen

Bovenlokaal netwerk

Het bovenlokaal netwerk heeft als middelpunt Denderlecuw-station. Hierbij is het realiseren van
een fietsverbinding onder de spoorweg een belangrijk project. Bij de uitwerking van een centraal
gelegen fietspad in de voetgangerstunnel dient de veiligheid van zowel voetgangers als fietsers
gegarandeerd te worden.

Vanuit Denderleeuw-station vertrekken 3 bovenlokale assen:

e Richting Teralfene via De Nayerstraat
e Richting Aalst
Stationsstraat-Rodenbachstraat-Rodestraat-Zavelputstraat-Wellemeersen-
Erembodegem-Aalst
e Richting Denderleeuw Dorp via Guido Gezellestraat-Boomgaardstraat-
Geallicerdenstraat:
1. Richting Liedekerke Moreelstraat-Zandplaatstraat-Huissegemstraat-
Kasteelstraat
2. A. De Cockstraat-Brandweerstraat-Boriaustraat. Hier splitst deze as in 2
richtingen:
2.1. Richting Ninove parallel met de bestaande spoorwegbedding naar Okegem-
Ninove.
2.2. Richting Denderhoutem via Landuitstraat, Iddergemstraat en Hoogstraat.

Lokaal netwerk

e [n Iddergem: Kloosterstraat, Kerpelstraat, St. Antonisustraat, Parochiestraat,,
Eenestraat, Bakergemveldbaan-N 405-Okegem-Ninove

e [n Denderleeuw: Steenweg N 405, Landuitstraat, Vrijheidstraat, Denderoversteek-
Liedekerke
Kouterbaan, B. Rollierstraat, Geallieerdenstraat-centrum
Stationsonderdoorgang, Van Lierdestraat, Rozenlaan, Arendsveld, Wellestraat;
Doorsteek van stationsonderdoorgang naar kruispunt Anjelierenlaan-Leeuwerikenlaan

o [n Welle: Abeelstraat, Kerkstraat, Hertstraat, Marktweg, Regentiestraat, Broekstraat,
Terjodenstraat, Wellemeersenstraat, Steenweg N 405
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Naar realisatie toe wordt in Tabel 6 het tijdspad vooropgesteld:

Tabel 6:Voorgestelde termijn voor realisatie fietsnetwerk

KT MT | LT
De Nayerstraat X
Stationsstraat-Rodenbachstraat-Rodestraat-Zavelputstraat- | X
Wellemeersen
Guido Gezellestraat X
Liedekerke Moreelstraat-Zandplaatstraat X
Huissegemstraat-Kasteelstraat X
A. De Cockstraat-Brandweerstraat X
Parallel met spoorwegbedding naar Okegem- Ninove.
Landuitstraat, [ddergemstraat

Kloosterstraat, Kerpelstraat, St. Antoniusstraat,
Parochiestraat,, Eenestraat, Bakergemveldbaan-
Landuitstraat X
Denderoversteek-Liedekerke X
Doorsteek van stationsonderdoorgang
Geallieerdenstraat

Kerkstraat X
Hertstraat X
Steenweg N 405 X
Vrijheidstraat, X

i rlre

o

Hierbij staat KT, MT, en LT respectievelijk voor Korte, Middellange en Lange Termijn.

Overige maatregelen veiligheid fietsverkeer

Om in regel te zijn met het Ministrieel besluit van 18 december 2002 dienen de De recent
aangelegde fietspaden langsheen de Kouterbaan, Regentielaan en Hoogstraat aangepast te worden.
Dit betekent concreet dat naast de rijstrook voor het autoverkeer een toeleidend fietspad gemarkeerd
dient te worden van minimum 15 m lang.

Verder dient de signalisatie van de éénrichtingsstraten (zie kaart 7) aangepast te worden zodat ze,
indien mogelijk, toegankelijk worden voor het fietsverkeer.

6.2.5 Verkeersveiligheid (zie kaart 7)

Aanpassen kruispunten N45

Ter verhoging van de verkeersveiligheid aan het kruispunt Hoogstraat - N 45 werd recent (oktober
2002) een conflictvrije verkeerslichtenregeling ingevoerd. De effectiviteit van deze regeling dient
nog geévalueerd te worden.

Om de leesbaarheid te garanderen dient het kruispunt met de Wildebeekstraat (grondgebied
Haaltert) op analoge wijze aangepast te worden.

Oversteekbaarheid N 405

Door de N 405 enkel nog een verbindende en ontsluitende functie op lokaal niveau toe te bedelen
kan men de oversteekbaarheid voor het zachte verkeer aan de kruispunten verbeterd worden. In
eerste instantie zal in de PVC de oversteekbaarheid aan de kruispunten van de Hertstraat en van de
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Klaverstraat aangekaart worden
In een volgende fase zullen de volgende kruispunten voorgelegd worden:

e Kruispunt Veldstraat

e Kruispunt Regentiestraat

e Kruispunt Kouterbaan

e Kruispunt Opgeéistenstraat

e Kruispunt Wijngaardstraat

e Kruispunt Parochiestraat

e Kruispunt Bakergemveldbaan

Oversteekbaarheid Non-stop fietsroute

De veiligheid ter hoogte van de oversteek van de non-stop fietsroute aan de Jean Baptiste
Callebautstraat (verlengde van De Nayerstraat) dient verbeterd te worden. Hiertoe wordt de
Denderweg niet langer meer in de voorrang rechts regel opgenomen. Daar deze oversteek gelegen is
op het grondgebied van Affligem, is dit cen bevoegdheid van de gemeente Affligem.

6.2.6  Parkeerbeleid (zie kaart 8)

In het kader van een verhoging van het openbaar vervoer aanbod (Bijakte 9) wordt een
regulerend parkeerbeleid in Welle en Iddergem gevoerd. Hierbij wordt binnen het bedieningsgebied
van het openbaar vervoer overgegaan tot een behoud van het totale aanbod aan parkeerplaatsen op
openbaar (gewest- en gemeentewegen) en privaat domein (gebouwen, binnenterreinen).

Het parkeerbeleid in Denderleeuw wordt eveneens een regulerend parkeerbeleid:

1. Bij nieuwe ontwikkelingen in het kader van een herwaardering van de G.
Gezellestraat wordt een zeker surplus aan parkeerplaatsen voorzien dat niet onder
het moratorium valt. Hierbij gaat het over inpandig georganiseerde plaatsen, in een
zone 30

2. Op de G. Gezellestraat —deel tussen Spoorweg en Koopwarenstraat en het deel
tussen Koopwarenstraat en Geallieerdenstraat-wordt parkeren voorberhouden voor
kortparkeerders. Het aantal parkeerplaatsen kan worden beperkt tot aan de bredere
straatdelen. Het betalend parkeren kan worden ingevoerd door middel van het
plaatsen van betaalautomaten.

Bewonersparkeren kan inpandig georganiseerd worden langsheen de spoorberm.

3. In de directe stationsomgeving, Stationsstraat, Stationsplein en Spoorweglaan wordt
een regulerend parkeerbeleid met gedifferentieerde maatregelen ten aanzien van
tarieven, tijdsbeperkingen en doelgroepen voorgesteld.
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We onderscheiden volgende categorieén:

e Straatparkeren:
Op de openbare wegenis van Stationsstraat, Stationsplein en Spoorweglaan
Bewonersparkeren:specifieke doelgroep zijn bewoners (betaling via jaarlijkse
bewonerskaarten)

e Pendelparkings:
zijde Stationsstraat: (drie voorziene parkings, één eigendom van NMBS, 2 in
gemeentelijk bezit)
Kort parkeren: parkeerduur beperkt tot 2 uur
Pendelparkeren: specifieke doelgroep zijn de pendelaars (betaling via
betaalautomaten en maandabonnementen)
Zijde Kouterbaan
Kort parkeren: parkeerduur beperkt tot 2 uur
Pendelparkeren: specifieke doelgroep zijn de pendelaars (betaling via
betaalautomaten en maandabonnementen)

Het parkeerbeleid in stationsomgeving tracht het langzaam verkeer en openbaar vervoer te scheiden
van het autoverkeer. Het systeem van betalend parkeren kan uitgevoerd worden met de introductie
van moderne parkeertechnologie. Het actualiseren van het in 1999 uitgevoerd parkeeronderzoek
dient de bestaande parkeerdruk en daarbij horende overlast in kaart te brengen. Voor het realiseren
van nieuw projecten in de Stationsomgeving zal er door het opmaken van een MOBER nagegaan
worden of de draagkracht van dit gebied niet overschreden wordt.

6.2.7 Park & Ride faciliteiten aan afrit 19 (Aalst)

Ter hoogte van afrit 19 wordt een Park en Ride parking aangelegd. Deze geeft een
hoogfrequente aansluiting op enerzijds het station van Denderleeuw en anderzijds het station van
Aalst. De doelgroep van parkinggebruikers zijn automobilisten die vanuit richting Gent
dagdagelijks naar Brussel pendelen. Hiertoe dient in eerste instantie een Ruimtelijk Uitvoeringsplan
(RUP) opgemaakt te worden

6.3 Flankerend

Een aantal flankerende maatregelen worden ingezet om een verantwoorderlijker
vervoergebruik af te dwingen. Zo wordt onnodig autogebruik tegengegaan, openbaar vervoer en
fietsgebruik gestimuleerd daar waar het mogelijk is. Deze flankerende maatregelen werken
aanvullend aan de ruimtelijke- en verkeersmaatregelen, en zijn minstens zo belangrijk. Sterker nog,
de flankerende maatregelen zorgen voor een versterkte samenhang van de scenario’s. Waar
ruimtelijke- en verkeersmaatregelen de bouwstenen zijn, zijn flankerende maatregelen het cement.
Voor het uitwerken van flankerende maatregelen kan de gemeente gebruik maken van module 15
“Flankerende maatregelen”

6.3.1 Vervoersmanagement

Het vervoersmanagement wordt aangepakt op diverse manieren. De samenwerking wordt
verder uitgebouwd, zowel naar overheden als beheerders van verkeersgenererende locaties en
belangengroepen toe.

Het systeem van autodelen wordt lokaal ingevoerd. Daarnaast wordt werk gemaakt van school-,
bedrijfs- en gemeentelijk bedrijfsvervoerplannen. De initiérende rol ligt hier wat betreft
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bedrijfsvervoerplannen bij de gemeente. De Minder Mobiele Centrale bestrijdt de vervoersarmoede,
in aansluiting op invoering van basismobiliteit.

6.3.2 Tarifering openbaar vervoer, parkeren

Om de toenemende parkeerdruk op de pendelparking op te vangen worden er zowel voor
het openbaar vervoer als voor het parkeren prijsmaatregelen vooropgesteld. Zo wordt er op
middellange termijn betalend parkeren ingevoerd in de Stationsbuurt. Pendelaars worden
aangespoord om de wagen thuis te laten door goedkopere bustarieven en het aanbieden van
goedkopere pendelparking tijdens de wintermaanden aan fietsende pendelaars.

Andere initiatieven zijn het toekennen van een fietsvergoeding aan het gemeentepersoneel en een
openbaar vervoer abonnement aan inwoners zonder wagen. Tenslotte kan er ook in de G.
Gezellestraat betalend parkeren ingevoerd worden.

6.3.3  Algemene sensibilisering door campagnes

Campagnes worden gehouden specifiek gericht op de veiligheid van de zwakkere
weggebruiker, zoals campagne zone 30, de week van de zacht weggebruiker, auto arme dag, actie
belgerinkel. Verkeerseducatie is ook doelgroepgericht, met name voor de weggebruikers van 18 jaar
en jonger, in de vorm van fietscontroles in scholen, verkeerseducatieve route, verkeerslessen,
fietswedstrijden, verkeersparken, projectweken, verkeerswedstrijden.

0.3.4 Specificke marketing, informatie & promotie

Informatie en promotie naar bezoekers en inwoners gebeurt door de uitbouw van een
meldpunt van verkeersproblemen en het actualiseren van gemeentelijke internetsite (
www.denderleeuw.be ) Verder worden er info-avonden voor bewoners en/of bedrijven
georganiseerd. Tenslotte worden er informatiepanelen voorzien aan de schuilhuisjes van De Lijn.

6.3.5 Handhaving

Onaangekondigde controles afgewisseld met aangekondigde controles vormen het
onderdeel handhaving. Structurele snelheidscontroles op de gewestwegen zijn een belangrijk
onderdeel, maar daarnaast ook snelheidscontroles in de woonwijken (zones 30) en alcoholcontroles.

6.3.6 Beleidsondersteuning

Een zeer belangrijk deel van de flankerende maatregelen is de beleidsondersteuning.
Wellicht de belangrijkste flankerende maatregel is het doorvoeren van een professionalisering in
functie van mobiliteit. Dit dient vorm te krijgen in de uitbouw van een gemeentelijke verkeersdienst.
Hiertoe is reeds een gemeentelijke mobiliteitsambtenaar aangesteld en in het kader van de
scholierenverkeersveiligheid is reeds een startbaanproject lopende sinds 2002.

Door het opmaken van een jaarlijks voortgangsrapport zal de uitvoering van het mobiliteitsplan
geévalueerd worden. Hierbij zal de evolutie van het aantal en de ernst van de ongevallen in
Denderleeuw getoetst worden aan de evolutie in Vlaanderen. Er zal rekening gehouden worden met
de richtlijnen voor het proces van de 5-jaarlijkse bijsturing van de gemeentelijke mobiliteitsplannen.
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7. Werkwijze fase 3

7.1  Modulaire opbouw van het planningsproces

Het principe voor mobiliteitsplannen is één koepelmodule per project te ondertekenen.
Deze koepeimodule kan uit verschillende modules bestaan.

Deze aanpak maakt naast een administratieve vereenvoudiging ook een integrale benadering van een
project mogelijk.

Om het modulaire aspect van een project en de samenhang tussen de verschillende maatregelen aan
te duiden was er voor eind 2002 nog geen sluitende methodiek ontwikkeld. Daartoe is er door iris
consulting geopteerd om bij de opmaak van het beleidsplan gebruik te maken van de methodiek
“Logisch kader”

7.2 Logisch Kader als beleidsinstrument

Het Logisch kader wordt als beleidsinstrument in tal van studies op verscheidene
niveau's toegepast, onder meer in investerings- en samenwerkingsprojecten in zowel de plannings-
als de evaluatiefase. De methode is door internationale organisaties als de Wereldbank, Europese
Unie en de verschillende Ontwikkelingsbanken als een gestructureerd geheel in de projectaanpak.

Een dergelijke fase is essentieel als basisinstrument voor de bewaking van

e LEffectiviteit: doen we het juiste om de doelstelling te bereiken
o Efficiéntie: doen we het op de juiste manier
e Communicatie: feedback en draagvlak

e Projectopvolging: Monitoring mobiliteitsplan
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In het onderhavige beleidsplan wordt een Logisch Kader opgebouwd. Een Logisch Kader wordt in
matrixvorm voorgesteld:

Logisch Kader Projectaanpak  Objectieve Verificer- Bronnen Ter Randvoorwaarden
bare Indicatoren Verificatie

Beleidsdoelstelling

Projectdoelstellingen

Tussentijdse

resultaten

Activiteiten Middelen kosten

In de eerste kolom vindt men de projectaanpak. Zij beschrijft:

e Beleidsdoelstelling de toekomstige situatie op hoger niveau waartoe de
verschillende activiteiten bijdragen

e Projectdoelstelling de toekomstige situatie die het beleidsplan zelf beoogt

e Tussentijdse resultaten Producten van de activiteiten nodig voor de realisatie

van de projectdoelstelling

e Activiteiten uit te voeren activiteiten

In de tweede kolom staan de Objectieve Verifieerbare Indicatoren (OVI). Dit is een beschrijving in
operationele termen (kwaliteit, kwantiteit, plaats en tijd) van de beleids- en projectdoelstelling en de
tussentijdse resultaten. Deze OVI laat een precieze opvolging toe van de te bereiken situatie. De
nodige middelen voor het uitvoeren van de geplande activiteiten worden in de rij activiteiten
geplaatst.

De derde kolom vermeldt de Bronnen Ter Verificatie van de geleverde prestaties. Zij geven aan waar
en in welke vorm de informatie bekomen kan worden voor de evaluatie van de algemene
beleidsdoelstelling, de specifieke projectdoelstellingen en de tussentijdse resultaten. In de rij
activiteiten worden de kosten van de nodige middelen geplaatst.

De vierde en laatste kolom bevat de randvoorwaarden voor het slagen van het project. Deze
randvoorwaarden kunnen enerzijds externe factoren zijn die buiten de invloedssfeer van het project
liggen. Anderzijds zijn er binnen het beleidsplan activiteiten die enkel slagen onder voorwaarde dat
andere activiteiten (vooraf) zijn uitgevoerd.
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7.3  Middelen en kosten

De schema’s op de volgende pagina’s zijn voorgesteld en uitgewerkt in de stuurgroepen.
De discussie heeft zich met name toegespitst op het invullen van de termijnen,
verantwoordelijkheden, prioriteiten en kostprijs.

Bij het invullen is van een aantal principes uitgegaan. Zo kan een activiteit die op KT, MT, of LT
speelt, bestaan uit een aantal aspecten die vanaf het eerste moment van start moeten gaan om binnen
de gestelde termijn (2010) afgerond te zijn. Bij de termijn wordt dan ook onderscheid gemaakt naar:

e KT (0-2jr) korte termijn
e MT(0-6jr.) middellange termijn
e LT(0-10r) lange termijn

Deze termijnen geven aan wanneer de maatregel dient uitgevoerd te zijn. Zo zal men reeds in jaar 0
dienen te starten als men lange termijn maatregelen na 10 jaar gerealiseerd wil hebben.

De prioriteit kan variéren van:

e Zeer hoog

e Hoog
e Midden
e Niet

De kostenramingen van de verschillende maatregelen zijn slechts globale kostenramingen. Een
meer gedetailleerde raming is pas mogelijk bij de verdere uitwerking van de diverse maatregelen.
Volgende kanttekeningen dienen gemaakt te worden bij de prijscalculatie:

e Bij de raming van infrastructurele werken is geen rekening gehouden met eventuele
riolerings- en/of nutswerken

e De kosten van de erelonen en de eventuele ambtelijke voorbereidingen zijn buiten
beschouwing gelaten

e Voor de verschillende genoemde maatregelen is het best mogelijk subsidie te krijgen
van de overheid, die hiermee de gemeente wil stimuleren in het bevorderen van de
verkeersveiligheid (aanleg van fietspaden). In de raming is geen onderscheid
gemaakt tussen de verschillende wijzen van financiering

e De prijzen zijn tevens gebaseerd op het prijspeil van 2001 en zijn exclusief BTW.

Het invullen van de prioriteit is losgekoppeld van de kostprijs. Bij de termijnen is realistisch te werk
gegaan door de financiéle component mee in het achterhoofd te houden.

De vooropgestelde termijnen zijn richtinggevend voor de gemeente Denderlecuw, AWV, provincie
Oost-Viaanderen en De Lijn.

De maatregelen zijn gerangschikt volgens termijnen. Merk verder op dat maatregelen die reeds in
eerdere logische kaders voorkwamen, in het schuin weergegeven zijn.

Bij de verantwoordelijkheid wordt, indien er meerdere actoren betrokken zijn de
hoofdverantwoordelijke in het vet aangeduid.
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7.4 Doelstellingen

Hier worden de geformuleerde beleids- en projectdoelstellingen, alsook een
samenvattende tekst met betrekking tot de randvoorwaarden besproken.

7.4.1  De beleidsdoelstellingen

Door te werken met het mobiliteitsconvenant beoogt men de drie volgende
beleidsdoelstellingen te realiseren':

1. De vervoersvraag in Denderleeuw dient beheerst te zijn en de selectieve bereikbaarheid
gegarandeerd te zijn

2. De verkeersleefbaarheid van Denderleeuw dient gegarandeerd te zijn

3. Denderleeuw dient een verkeersveilige gemeente te zijn

7.4.2  Projectdoelstellingen

De beleidsdoelstellingen van het mobiliteitsconvenant, beheerste vervoersvraag,
leefbaarheid en verkeersveiligheid kunnen op basis van de probleemstelling en uitgevoerd
onderzoek verder verfijnd worden in functie van de gemeentelijke doelstellingen. De gemeentelijke
doelstellingen noemen we projectdoelstellingen. Deze projectdoelstellingen omvatten ruimtelijke
herstructurering (1.1., 2.2. en 3.1.), selectieve(re) bereikbaarheid met de auto (1.4.,2.1. en 3.2.)
gekoppeld aan een verhoogde bereikbaarheid door een versterking van de alternatieve
vervoersmiddelen (1.2., 1.3. en 3.2.)

Beleidsdoelstelling 1: Selectieve bereikbaarheid en beheerste vervoersvraag

Denderleeuw moet bereikbaar zijn op verschillende schaalniveaus (vanuit omliggende centra, als
deel van regionaalstedelijk gebied, tussen de verschillende leefgemeenschappen en van de
publiekstrekkende polen. Bovendien dient men, om een duurzaam mobiliteitsbeleid te realiseren, de
vervoersvraag te beheersen. Bijgevolg dient men vraagsturend, eerder dan vraagvolgend, te werken
aan een multimodaal mobiliteitsbeleid:

1.1. De woongebieden en voorzieningen dienen ruimtelijk goed ingepast te zijn
1.2. Het openbaar vervoer dient optimaal uitgebouwd te zijn
1.3. Fietsen dient een volwaardig vervoermiddel! te zijn

1.4. Het autoverkeer dient beheerst te zijn'!

Beleidsdoelstelling 2: Leefbaarheid

Verblijfsgebieden en open ruimte moeten behoed worden voor overlast die ontstaat ten gevolge
van de vervoersvraag:

2.1. De overlast van het autoverkeer dient beperkt te zijn

2.2. De verblijfskwaliteit van het openbaar domein dient gegarandeerd te zijn

' Het mobiliteitshandboek, Afl 15, september 2002

De vervoersvraag dient immers niet noodzakelijk door het autoverkeer opgevangen te worden
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Beleidsdoelstelling 3: Verkeersveiligheid

De veiligheid in verblijfsgebieden moet gegarandeerd worden en het langzaam verkeer moet veilig
kunnen afwikkelen. Dit zal resulteren in een terugdringing van het aantal en de ernst van de
ongevallen:

3.1. De snelheid dient aangepast te zijn aan ruimte en gebruikers

3.2. Een veilige confrontatie tussen de verschillende vervoersmodi dient gerealiseerd te zijn

7.4.3 Randvoorwaarden

De randvoorwaarden zijn elementen die in het algemeen niet of weinig beinvloedbaar
zijn door de gemeente Denderleeuw.

Voor een aantal elementen is een wettelijk kader nodig. Voorbeelden zijn de bestendiging van
basismobiliteit, toeritdosering, bedrijfsvervoerplan.

Daarnaast is het beleidsplan afhankelijk van andere plannen, in meeste gevallen van andere actoren.
Wel gemeentelijk is te noemen het GRS waarvan de maatregelen moeten passen binnen het RSV en
PRS

7.5 Maatregelenpakket

7.5.1 Inleiding

De lijst van maatregelen vloeit voort uit het scenario beleidsplan. In Tabel 7, Tabel 8 en
Tabel 9 wordt het onderscheid gemaakt naar ruimtelijke, verkeers- en flankerende maatregelen.

7.5.2  Ruimtelijke maatregelen (A-maatregelen)

Tabel 7: Ruimtelijke maatregelen

L. Introduceren zone 30 “Stationsbuurt”
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: laag
»  termijn: 0-10 jaar LT
> kostprijs:2.500 €

2. Introduceren zone 30 “Omgeving Pendelparking”
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderlecuw
»  prioriteit: laag
»  termijn: 0-10 jaar LT

> kostprijs:2.500 €

3. Introduceren zone 30 “Omgeving G. Gezellestraat”

verantwoordelijkheid: gemcente Denderleeuw

\%

»  prioriteit: hoog
termijn: 0-6 jaar MT
> fostprijs: i.fv. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €

iris consulting 42




3DE FASE MOBILITEITSPLAN DENDERLEEUW : BELEIDSPLAN

Werkwijze fase 3

4. Introduceren schoolzone 30 Kouterbaan (Koninklijk Atheneum & bijschool KCD)
»  veraniwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-0 jaar MT
% kosiprijs: i.f.v. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
5. Introduceren schoolzone 30 Middenstraat (IKSO)
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
»  kostprijs: i.f.v. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
6. Introduceren schoolzone 30 Landuitstraat (Gesubsidieerde Vrije Basisschool)
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderiecuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
»  lostprijs: i.f.v. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
7. Introduceren schoolzone 30 De Nayerstraat (Koninklijk Atheneum, Basis- en
Middenschool)
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: i.f.v. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
8. Introduceren schoolzone 30 Hoogstraat-Leliestraat-Aststraat (Gemeentelijke Basisschool)
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
%  kostprijs: i.fv. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
9. Introduceren schoolzone 30 Kerkstraat-Welleplein-Kersenweg (vrije Basisschool)
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeiw
> prioriteil: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
% kostprijs: i.fv. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
10. Introduceren schoolzone 30 Steenveldlaan (Basisschoo K.A.)
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
kostprijs: i.£.v. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
11 Introduceren schoolzone 30 Nieuwstraat- (KCD & Muziekschool)

> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeiw
»  prioriteit: hoog
> termijn: 0-6 jaar MT

> kostprijs- ifv. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
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12. Introduceren schoolzone 30 Broekstraat-Onderwijsstraat-Welleplein (gem. basisschool)
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: ifv. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €

13. Introduceren schoolzone 30 Collegestraat (KCD)

»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
¥ kostprijs: ifov. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €
14. Introduceren schoolzone Kruisstraat (Vrije Basisschool)
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: laag (mogelijk sluit school na 2003)
> termijn: 0-6 jaar MT
»  kostprijs: ifv. inrichting: van 2.500 tot 75.000 €

15. Opmaken RUP ‘“Woonuitbreiding Wolfsgracht en Drevensveld

>
»
»
»

verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
prioriteit: midden

termijn: 0-2 jaar KT

kostprijs: 10.000 €

16. Creéren poorteffect langs N 405 aan Sypestraat-Molenbeekstraat

»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, AWV
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: i.fv. inrichting (max. 75.000 €)
17. Creéren poorteffect langs N 405 door afwerken bebouwingsstructuur tot aan Beerweg
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, AWV
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 0 € (privé-initiatieven)
18. Herlocaliseren zonevreemd bedrijf naar nieuw bedrijventerrein langs Thontlaan
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-6 jaar MT

> kostprijs: 0 € (structuurplan)

19. Inrichten G. Gezellestraat als as tussen Stationsbuurt en Dorp

>
>
3

verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
prioriteit: zeer hoog

termijn: 0-6 jaar MT

kostprijs: tot 25.000 €
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20. Uitwerken project stationsomgeving in gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan (RUP)
»  verantwoordelijkheid: AROHM, NMBS, gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: zeer hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 62.500 € (plankosten)

21. Aantrekken kantoren in Stationsbuurt
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, ILvA
»  prioriteit: zeer hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 7.500 € (ev. PPS)

22. Herinrichten omgeving dorpsplein Welle & Iddergem
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
> prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 1.250.000 €

23, Herinrichten gemeenteplein Denderleeuw
»  veranitwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 250.000 €

24. Opmaken MOBER voor nieuwe ontwikkelingen in Stationsomgeving (Stationsbuurt en
zijde Kouterbaan, inclusief LCI)

»  verantwoordelifkheid: gemeente Denderleeuw, NMBS
»  prioriteit: zeer hoog

¥ termijn: 0-2 jaar KT

> kostprijs: tot 25.000 €

25. Opmaken RUP voor nieuwe ontwikkelingen langs Thontlaan
»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderlecuw

»  prioriteit: zeer hoog

A\

termijn: 0-6 jaar MT
kostprijs.: tot 25.000 €

Y

20. Opmaken RUP G. Gezellestraat (centrum)
»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderleenw, AROHM

»  prioriteit: hoog

A\

termijn. 0-2 jaar KT (lopende)

> kostprijs: 0 € (structuurplan)
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7.5.3 Verkeersmaatregelen (B-maatregelen)

Tabel 8: Verkeersmaatregelen

27. Opmaken streefbeeldstudie N 45
> verantwoordelijkheid: AWV, gemeente
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-10 jaar LT
»  kostprijs: 25.000 € + bijdrage gemeente
28. Inrichten Wildebeekstraat-Broekstraat-Regentiestraat als lokale ontsluitingsweg Il
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 100.000 €
29. Inrichten Steenweg N 405 als lokale weg
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, AWV
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-10 jaar LT
> kostprijs: 150.000 €
30. Inrichten Hoogstraat-Iddergemstraat als lokale verbindingsweg
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (gerealiseerd)
3L Inrichten Vrijheidstraat-Huissegemstraat-Kasteelstraat als lokale verbindingsweg
»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderlecuw,
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (gerealiseerd)
32. Behouden huidig circulatiepatroon autoverkeer in G. Gezellestraat
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 0 € opgenomen in maatregel 3 “introduceren zone 30 Omgeving G. Gezellestraat”
33. Organiseren van inpandig bewonersparkeren G. Gezellestraat

»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog

»  termijn: 0-6 jaar MT

> kostprijs. 12.500 €
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34. Inrichten Kouterbaan tot Pendelparking als lokale ontsluitingsweg

Y

verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw

prioriteit: hoog

vV Vv

termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs:0 € (gerealiseerd)

35. Uitbouwen GEN-lijn Aalst-Denderleeuw-Brussel
»  verantwoordelijkheid: NMBS
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT

> kostprijs::som pro memorie (min. 250.000 €)

36. Wijzigen traject buslijn 33-35 Ninove-Aalst
»  verantwoordelijkheid: De Lijn
¥»  prioriteit: zeer hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 5.000 €

37. Uitbouwen stedelijk busnet
»  verantwoordelijkheid: De Lijn
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT

> kostprijs: som pro memorie (afhankelijk van uitvoeringsniveau, minimum 250.000 €)

38. Invoeren stadsbus tussen stations Denderleeuw en Aalst
»  verantwoordelijkheid: De Lijn

»  prioriteit: hoog

»  termijn: 0-2 jaar KT

> kostprijs: 500.000 €

39. Uitbouwen Halte Welle als station op GEN-as tot Zottegem
»  verantwoordelijkheid: NMBS
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-10 jaar LT

> kostprijs: athankelijk van uitvoeringsniveau: minimum 100.000 €

40, Invoeren basismobiliteit

v

verantwoordelijkheid: De Lijn
prioriteit: hoog

termijn: 0-2 jaar KT

Y V VY

kosiprijs: zie maatregel 36, 37 en 38
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41. Aanleggen van P&R parking ter hoogte van afrit 19 in Aalst
»  verantwoordelijkheid: AWV
> prioriteit: hoog (athankelijk van Afbakening Regionaalstedelijk gebied Aalst)
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: som pro memorie ( minimum 100.000 €)
42. Afstemmen bus-trein vertrek/aankomsttijden
»  verantwoordelijkheid: NMBS, De Lijn
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (lopende)
43, Afbakenen fietsroute in Wellemeersen vanaf Zavelputstraat tot Erembodegem en
voorzien van wegverlichting
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2jaar KT
> kostprijs: 15.000 €
44, Uitvoeren overige maatregelen veiligheid fietsverkeer
»  verantwoordelijkheid: Gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 10.000 €
45. Aanleggen voetgangersbrug over Dender ter hoogte van Denderleeuw-Dorp
> verantwoordelijkheid.: AWZ, gemeente Denderlesuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (lopende)
46. Realiseren fietsverbindingen van fietsroutenetwerk
»  verantwoordelijkheid: Gemeente Denderleeuw, AWV Provincie Oost-Vlaanderen,
»  prioriteit: hoog
»  termijn: KT, MT en LT (zie Tabel 6 pg 34)
> kostprijs: :som pro memorie
47. Aanbrengen signalisatie van recreatieve fietsroute

»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog

»  termijn: 0-2 jaar KT

> kostprijs:5.000 €
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48. Evalueren conflictvrije verkeerslichtenregeling kruispunt Pelsmacker (Hoogstraat x N45)
»  verantwoordelijkheid: AWV
»  prioriteit. zeer hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (lopende)
49. Herinrichten kruispunt Wildebeckstraat x N 45
»  verantwoordelijkheid: AWV, gemeente Haaltert
»  prioriteit: zeer hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: som pro memotie
50. Verbeteren oversteekbaarheid N 405
»  verantwoordelijkheid: AWV, gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: zeer hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
»  kostprijs: athankelijk van uitvoeringsniveau: beperkt tot 50.000 € per oversteekplaats
51 Uitbouwen fietsenstalling aan verkeersaantrekkende functies
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderlecuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 12.500 € (1.250 € per stalplaats)
52. Voltooien voetpadennetwerk naar verkeersaantrekkende functies in bibeko
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
»  kostprijs: min. 50.0000 €\ km
53. Opwaarderen fietsenstallingen aan voor- en achterzijde Station (Pendelparkings)
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 1.250- 6.250 € per stalplaats
54. Fietsenstalling installeren bij schuilhuisjes

v

verantwoordelijkheid: gemeente Denderlecuw
»  prioriteit: hoog
> termijn: 0-6 jaar MT

> kostprijs: 500 € per stalplaats
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55. Onderhouden, vernieuwen en uitbreiden van schuilhuisjes
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderlesuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-10 jaar LT
> kostprijs: 5.000 € per schuilhuisje
56. Schuilhuisjes voorzien van informatiepanelen
»  verantwoordelijkheid: De Lijn
»  prioriteit: hoog
> termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 250 € per schuilhuisje
57. Opmaken inventaris en databank verkeersvoorzieningen
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
>  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (gemeentelijke dienst)
58. Afbakenen bebouwde kommen langs gemeente- en gewestwegen

> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, AWV, federale overheid
»  prioriteit: zeer hoog

»  termijn: 0-2 jaar KT
»

kostprijs: 0 € (gemeentelijke dienst)
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7.5.4  Flankerende maatregelen (C-maatregelen)

Tabel 9: Flankerende maatregelen

59. Uitbouwen gemeentelijk meldpunt verkeersproblemen bi j Dienst verkeer
»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (gemeentelijke dienst)
60. Uitbouwen van verkeerseducatie
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
>  kostprijs: lopende
61. Aanstellen van gemeentelijke mobiliteitsambtenaar
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, Vlaams Gewest,
¥»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 0 € (lopende)
62. Aanstellen van startbaner voor scholierenveiligheid
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, Vlaams Gewest,
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
»  kostprijs: 0 € (lopende)
63. Organiseren wedstrijd i.v.m. thema of leuze voor Denderlecuw
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 2.500 €
64. Voorzien van mobiliteitsplan, structuurplan, etc op internetsite Denderleeuw
»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
> termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: lopende
65. Ondersteunen minder mobiele centrale

»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw

»  prioriteit: midden

»  termijn: 0-2 jaar KT
»  kostprijs: lopende
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60. Houden van structureel overleg met omliggenden gemeenten
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, buurgemeenten

prioriteit. zeer hoog

vV VY

termijn: 0-10 jaar LT
> kostprijs: 2.500 €

67. Organiseren van acties gericht naar zwakke weggebruiker
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 1.250 €

68. Sensibiliseren Carpoolgebruik
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, Viaams Gewest, provincie Oost-Vlaanderen
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-10 jaar LT

#  kostprijs: 1.250 €

69. Autodelen via lokaal garagebedrijf
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, garagehouders
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-10 jaar LT

> kostprijs: 250 € (initiérende rol gemeente)

70. Invoeren van betalend parkeren in G. Gezellestraat
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderlecuw
»  prioriteit: hoog
> termijn: 0-6 jaar MT
> lostprijs: 12.500 €

71. Invoeren van betalend parkeren in Stationsbuurt
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 12.500 €

72. Voeren van regulerend parkeerbeleid in Welle, Iddergem en Denderlecuw
»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
>

kostprijs: 0 €
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73. Snelheidscontroles zone 30
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderlecuw
»  prioriteit: hoog
¥»  termijn: 0-10 jaar LT
> kostprijs: 25.000 € + manuren politie

RENDAC, NMBS)

»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 1.250 €

74. Sensibiliseren van bedrijven voor opmaak bedrijfsvervoerplannen( van gemeente,

»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, bedrijven

75. Opmaken van schoolvervoerplannen
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderlecuw, scholen
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 5.000 €

76. Uitvoeren van structurele snelheidscontroles
> verantwoordelijkheid:. gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-10 jaar LT

»  kostprijs: 0 € indien maatregel 69 uitgevoerd is (+ manuren politie)

77. Uitvoeren van alcoholcontroles
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, IPZ
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-10 jaar LT

> kostprijs: 6.250 € (+ manuren politie)

»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog

>  termijn: 0-2 jaar KT

> kostprijs: 2.500 €

78. Organiseren informatie avonden en bijeenkomsten voor bewoners

79. Fietsvergoeding toekennen aan gemeentepersoneel
»  veraniwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog

termijn: 0-2 jaar KT

\%

Y/

kostprijs. lopende
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80. Voeren van doelgroepenbeleid (info naar bejaarden,gehandicapten)
»  verantwoordelijkheid. De Lijn, gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: midden
»  termijn: 0-2 jaar KT
> kostprijs: 2.500 €/jaar
81. Aanbieden goedkopere bustarieven voor pendelaars van en naar station Denderleeuw
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, De Lijn
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
»  kostprijs: 12.500 €/jaar
82. Aanbieden van goedkopere pendelparking tijdens wintermaanden aan fietsende
pendelaars
»  verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, NMBS
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 5.000 €/jaar
83. Toekennen van (gezins)abonnement openbaar vervoer aan inwoners zonder wagen
> verantwoordelijkheid: gemeente Denderleeuw, De Lijn
»  prioriteit: hoog
»  termijn: 0-6 jaar MT
> kostprijs: 5.000 €/jaar
84. Opvolgen mobiliteitsplan Denderleeuw '

»  verantwoordelijkheid. gemeente Denderleeuw
»  prioriteit: hoog

»  termijn: 0-10 jaar LT

»

kostprijs: gemeente dienst

12 7ie omzendbrief OW 2001/4
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7.6  Traject van maatregelen

Per tussentijds resultaat wordt aangegeven welke maatregel eerst dient te gebeuren, en

welke maatregelen van andere tussentijdse resultaten daaraan vooraf dienen te gaan. In de logische
kaders wordt deze logica gerespecteerd. Bij de monitoring van de maatregelen, dient het traject van
uit te voeren maatregelen gepreciseerd worden.

iris consulting

Tussentijds resultaat A: Stationsbuurt en Denderleeuw Dorp fungeren als
ruimtelijke drager voor wonen en voorzieningen
=> eerst RUP G. Gezellestraat-Dorp en RUP Station, nadien bipool model inrichten

Tussentijds resultaat B: Voorzieningen en woongebieden zijn multimodaal
toegankelijk

eerst regulerend parkeerbeleid invoeren in Stationsbuurt en opwaarderen
fietsenstallingen station, daarna inpandig bewonersparkeren en betalend parkeren in
G. Gezellestraat & Stationsbuurt

Tussentijds resultaat C: Hoogwaardig openbaar vervoer in alle richtingen
eerst trajectwijziging huidige buslijn, nadien uitbouw stadsnetwerk met eerst buslijn
tussen station Aalst en Denderleeuw; GEN-netwerk uitbouwen

Tussentijds resultaat D: Openbaar vervoer bereikbaar voor iedereen
invoeren basismobiliteit en financieel stimuleren busgebruik, nadien P&R parkings
aanleggen

Tussentijds resultaat B: Halte infrastructuur voldoet aan noden van gebruiker
vernieuwen schuilhuisjes en voorzien van fietsenstallingen en (dynamische)
informatiepanelen

Tussentijds resultaat F: Fietspaden vrijliggend en aangetakt op scholen en
voorzieningen

uitbouwen fietsnetwerk door eerst invullen provinciaal fietsroutenetwerk en nadien
met het lokaal functioneel fietsroutenetwerk

Tussentijds resultaat G: Mobiliteitsproblematiek blijvend hoog op de beleidsagenda
structureel overleg met omliggende gemeenten, met in het bijzonder Aalst en
blijvend de uitvoering van het mobiliteitsplan Denderleeuw opvolgen

Tussentijds resultaat H: Informatievoorziening naar de burgers
Blijvend organiseren verkeerseducatie en het promoten van het fietsverkeer

Tussentijds resultaat I: Categorisering wegen gerealiseerd
Lokale categorisering uitvoeren met eerst het afsluiten Wellemeersenstraat voor
gemotoriseerd verkeer.

Tussentijds resultaat I: Woonwijken met prominente verblijfsfunctie
Introduceren van zone 30 in Stationsbuurt, in Omgeving Pendelparking en
Omgeving G. Gezellestraat-Dorp

Tussentijds resultaat K: Zacht verkeer prominent aanwezig in Denderleeuw
Eerst het opmaken van een inventaris van oversteekvoorzieningen, nadien voltooien
voetpadennetwerk en promoten zacht verkeer
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Tussentijds resultaat L: Gedifferentieerd snelheidsbeleid
Eerst studie afbakening bebouwde kommen, nadien implementatie langs N208 en
N 405

Tussentijds resultaat M: Kindvriendelijke en veilige schoolomgevingen
Eerst het opmaken van schoolvervoerplan, nadien herinrichten schoolomgeving en
introduceren zone 30

Tussentijds resultaat N: Scheiding hard en zacht verkeer bij conflictsituaties
Eerst het herinrichten van kruispunten met N 45, nadien bebouwde kommen
afbakenen.

Tussentijds resultaat O: Veilig gebruik van vervoermiddelen
het uitvoeren van controles op alcoholgebruik (en snelheid) en verkeerseducatie
blijvend organiseren.
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8. Monitoring beleidsplan

8.1 Inleiding

De mobiliteitsproblematiek neemt steeds meer in belang toe. De Vlaamse regering heeft
de noodzaak hiertoe in het recente verleden goed ingeschat en het ‘instrument’ mobiliteitsconvenant
geintroduceerd. Dit leidde tot een proces dat uiteindelijk resulteert in onderhavig beleidsplan.

Door het hele proces te doorlopen is grondig nagedacht over de richting die de gemeente
Denderleeuw wat betreft mobiliteit op wil gaan. Hierbij is naast de verkeersaspecten tevens
aandacht besteed aan een ruimtelijke en een zogenoemde flankerende component.

Het beleidsplan is aldus de afsluiting van het mobiliteitsplan, waarin de diverse partijen zich
verbinden tot het uitvoeren van de geformuleerde maatregelen. Een aantal maatregelen zijn nog uit
te voeren studies, die een concretisering inhouden. Voorbeelden hiervan zijn de streefbeeldstudies
van de secundaire wegen, haalbaarheidsstudies van het OV, maar ook concrete uitvoerings- en
inrichtings-plannen met betrekking tot onder meer zones 30 en schoolomgevingen.

Een monitoring van de maatregelen moet de eerste maatregel zijn die voortvloeit uit het beleidsplan
Denderleeuw.

8.2 Montitoring beleidsplan Denderleeuw

De monitoring oftewel evaluatiesysteem krijgt zijn vorm in volgende actiepunten:

e Instelling van een stuurgroep

e Vergaderingen

e Rapporten

e FEvaluatie
Per actor wordt een verantwoordelijke aangewezen die deel uit maakt van een stuurgroep. De leden
van de stuurgroep stimuleren elk binnen hun eigen organisatie de maatregelen waarbij de actor
betrokken is.

Op deze vergaderingen wordt de voortgang besproken en resulteert in een voortgangsrapport. De
maatregelen worden doorgesproken, waarbij wordt ingegaan op eventuele knelpunten. Knelpunten,
nicuwe beleidsinstrumenten, opportuniteit, personele veranderingen en dergelijke kunnen aanleiding
geven het beleidsplan bij te sturen.

Het logisch kader wordt gebruikt om na te gaan of de doelstellingen worden gehaald. Onderzoeken
ten behoeve van de verificatie van de doelstellingen moeten worden gehouden, documenten dienen
te worden geraadpleegd. Samen vormen zij de bronnen ter verificatie. De randvoorwaarden, waarop
de gemeente zelf in het algemeen geen invloed heeft, dienen in het oog gehouden worden.
Verificatie zoals aangegeven onder ‘bronnen ter verificatie’ in het logisch kader dient hiertoe
uitsluitsel te geven.

Bovendien wordt er een S-jaarlijkse bijsturing voorzien van het gemeentelijk mobiliteitsplan.
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9. Bijlagen

0.1 Kaarten beleidsscenario

kaart 1: Invloedszone openbaar vervoerhalte

kaart 2: Afbakening zone 30 en snelheidsregimes

kaart 3: Ruimtelijke projecten

kaart 4: Categorisering wegen

kaart 5: Openbaar vervoer

kaart 6: Fietsnetwerk

kaart 7: Aanduiding I-richting straten en prioritaire kruispunten

kaart 8: Parkeerbeleid

9.2  Logische kaders (A 3)

Logisch Kader 1: Tussentijds resultaat A
Logisch Kader 2: Tussentijds resultaat B
Logisch Kader 3: Tussentijds rvesultaten C
Logisch Kader 4: Tussentijds resultaat D
Logisch Kader 5: Tussentijds resultaat E
Logisch Kader 6: Tussentijds resultaat I en G
Logisch Kader 7: Tussentijds resultaten H
Logisch Kader 8: Tussentijds resultaten I
Logisch Kader 9: Tussentijds resultaat J
Logisch Kader 10: Tussentijds resultaat K
Logisch Kader 11: Tussentijds resultaat L
Logisch Kader 12: Tussentijds resultaat M
Logisch Kader 13: Tussentijds resultaat N

Logisch Kader 14: Tussentijds resultaten O
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" MOBILITEITSPLAN
Instellingen DENDERLEEUW
1. Kouterbaan: Koninklijk Atheneum
2. De Nayerstraat: Rijksbasis- en Rijksmiddenschool (hoofdschool) BELEIDSPLAN Kaart 2
3. Steenveldlaan: Rijksbasisschool (bljschool)

4. Onderwijsstraat/Broekstrraat: Gemeentelijke Basisschool Welle (hoofdschool) Opgemaakt door

5. Leliestraat/Hoogstraat: Gemeentelijke Basisschool Iddergem (bijschool) D. Lauwers

6. Collegestraat/Nieuwstraat: Katholieke Centrumschool Denderleeuw (KCD- M. Keppens

hoofdschool) T. Dhollander

7. Kouterbaan: KCD (bijschool) S. Van Hoof

8. Landuitstraat: Vrije Gesubsidieerde Basisschool (hoofdschool)

9. Kruisstraat:Vrije Basisschool (bijschool, enkel kleuterklassen) DE-zone 30 iriS
10. Kerkstraat: Viije Basisschool Welle april 2003 consulting

11. Nieuwstraat/Kon. Astridstraat/ Lindestraat: IKSO 1*° graad
12. Middenstraat/Kon. Astridstraat/ Lindestraat: IKSO 2* & 3* graad
13. Toekomststraat/St.-Amandsstraat: Muziekschool Opdrachtgever : GEMEENTE DENDERLEEUW




