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1 / INLEIDING

Op basis van de uitkomst van de sneltoets werden vier thema’s naar voor geschoven, die aanleiding zijn voor de verdieping en
verbreding van het huidige mobiliteitsplan. Aan deze thema'’s is ook steeds een onderzoeksopzet gekoppeld. De concrete
onderzoeksvragen worden hieronder behandeld, met toelichting van het onderzoeksopzet en de resultaten van het onderzoek. Het gaat om
volgende thema’s:

— Bipolair masterplan Denderleeuw

— Openbaar busvervoer

— verkeersveiligheid en doortocht N405

— Ruimtelijke ontwikkelingen, wegencategorisering en zwaar vervoer

In een eerste fase werden door de gemeente de verbredings- en verdiepingsmatrices opgemaakt die de relatie met de verschillende
thema’s en werkdomeinen uit het mobiliteitsplan duiden. Ook het onderzoeksopzet werd bepaald in deze fase. De verkenningsnota werd
goedgekeurd op de PAC van 17 mei 2010.

In een tweede fase werd het onderzoek uitgevoerd, zoals dat werd beschreven in de verkenningsfase. In het kader van het
mobiliteitsplan van de gemeente Denderleeuw werd de wegencategorisering van de grensoverschrijdende wegen onderzocht op
tegenstrijdigheden met de buurgemeenten, werd een concept uitgewerkt voor een aangepast openbaarvervoeraanbod en werd een
streefbeeld uitgewerkt voor de N405. De resultaten hiervan werden beschreven in de uitwerkingsnota, die werd besproken op de GBC's
van 26 september 2012 en op 21 december 2012 en conform werd verklaard op de PAC van 18 februari 2013.

In de derde en laatste fase wordt het nieuwe beleidsplan uitgewerkt. Het bijgestuurde duurzaam scenario wordt vertaald naar een
beleidsplan, met een terugkoppeling naar de taakstellingen zoals die in de Verkenningsnota werden geformuleerd. Er wordt nagegaan of
de taakstellingen zijn gehaald. De uitwerking hiervan zal gebeuren aan de hand van de drie werkdomeinen, A, B en C (ruimtelijke
ontwikkelingen, verkeersnetwerken en flankerende maatregelen). Het beleidsplan wordt gekoppeld aan een concreet actieprogramma dat
leesbaar is vanuit vijf verschillende invalshoeken:

— een basisactieprogramma, opgebouwd vanuit de werkdomeinen A, B en C;
— een werkprogramma dat aangeeft op welke locatie wat moet gebeuren;
— een investeringsprogramma dat duidelijk maakt wat de timing en de kostprijs is;

— een beleidsprogramma dat is opgebouwd volgens de beleidsdoelstellingen (verkeersveiligheid, bereikbaarheid, leefbaarheid,
toegankelijkheid en milieu);

— een takenprogramma dat duidelijk maakt wie de initiatiefnemers en betrokken partners zijn.
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STAP 1: Uitkomst van de sneltoets
» Beschrijf de gewijzigde planningscontext
e Herhaal de thema's die de GBC wil toevoegen (verbreden) of verder uitwerken (verdiepen).

STAP 2: Samenhang bepalen tussen de thema's
= Bepaal en omschrijf de samenhang (relaties) tussen de gekozen thema's.
= Positioneer de gekozen thema's binnen de doelstellingen en werkdomeinen.

STAP 3: Operationele doelstellingen per thema
+ Formuleer per thema de concrete operationele doelstellingen

STAP 4 De gekozen thema's uitwerken

Per verbredings-verdiepingsthema:

= de probleemstelling;

de doelstelling(en);

de onderzoeksvragen,

de beschikbare gegevens;

het onderzoeksopzet (welke gegevens zijn bijkomend noodzakelijk);
de wijze waarop het thema verder wordt uitgewerkt.

Verkenningsfase

VERKENNINGSNOTA (PAC verplich®

h

STAPS5: Onderzoek uitvoeren
Opmaak en uitwerking verbredingsverdiepingsthema('s): onderzoek, visie, maatregelen, ...

STAP 6: Duurzaam mobiliteitsscenario aanpassen (optioneel)

Pas indien nodig het duurzame mobiliteitsscenario aan, of formuleer een bijkomend verbreed of verdiept
doorgroeilscenario, Pas indien nodig de synthesencta aan,

Uitwerkingsfase

| UITWERKINGSNOTA (PAC aanbevolen) |

Y

STAP7: Nieuw mobiliteitsplan
Formuleer het aangepaste enbf aangevulide mobiliteitsplan vanuit de klassieke werkdomeinen A-B-C.

STAPS8: Actieplan

Werk op basis van het mobiliteitsplan het actieplan uit in vijf programmatabellen
(werkdomeinen A-B-C, plaats, tijd, doelstelling en initiatiefnemerfactor).

Mobiliteisplan

| NIEUW MOBILITEITSPLAN (PAC verplicht)

Overzicht stappenplan
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1.1/ PARTICIPATIETRAJECT

Zoals vastgelegd in het decreet van 20 maart 2009, dient een participatietraject te worden uitgewerkt om de burgers te informeren en
inspraak te verlenen bij de voorbereiding en uitwerking van het mobiliteitsplan. De gemeente krijgt de volledige vrijheid om deze
participatie zelf uit te werken op de manier die de gemeente het meest aangewezen lijkt.

In Denderleeuw heeft de gemeente ervoor gekozen te communiceren met de bevolking door middel van de gemeentelijke website en het
gemeentelijk informatieblad. Daarnaast werd een infoavond georganiseerd voor de Gecoro over het mobiliteitsplan in opmaak.

1.2./ BETROKKEN ACTOREN

De opmaak van het nieuwe beleidsplan werd opgevolgd door de Gemeentelijke Begeleidingscommissie, die bestond uit volgende

personen:

LEDEN

Jan De Dier

Erna Scheerlinck
Jan De Nul

Jimmy Geeraerts
Nele Smekens
Benoit Willequet
Lieve Van der Sleyen
Lieven De Saedeleer
Pieter Derudder
Michael Eeckhout
Rosy Taelman

Jos Wouters

Gemeentelijke Begeleidingscommissie

gemeente Denderleeuw — burgemeester

gemeente Denderleeuw — schepen mobiliteit

gemeente Denderleeuw — schepen openbare werken
gemeente Denderleeuw - diensthoofd grondgebiedzaken
gemeente Denderleeuw — dienst mobiliteit

gemeente Denderleeuw - diensthoofd Ruimtelijke Ordening
politiezone Denderleeuw — Haaltert

AWV Qost-Vlaanderen - afdelingshoofd

Provincie Oost-Vliaanderen — Dienst mobiliteit

MOW Oost-Vlaanderen — mobiliteitshegeleider

De Lijn Oost-Vlaanderen

studiebureau VECTRIS
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2 [ KNELPUNTEN, KANSEN EN DOELSTELLINGEN

De gemeente Denderleeuw wordt doorsneden door de spoorweg: zowel de hoofdlijn 50A Brussel — Gostende, lijn 50 Brussel — Gent als lijn
90 Geraardsbergen — Aalst lopen door het grondgebied. De spoorwegbundel die samenkomt aan het station van Denderleeuw vormt een

sterke barriére in het centrum van Denderleeuw zelf. Daarnaast vormt ook de vallei van de Dender een duidelijke barriere ten oosten van
Denderleeuw.

Net ten westen van Denderleeuw ligt de primaire weg N45. Deze weg kan echter zijn functie niet volledig opnemen o.a. omwille van de
moeilijke doorstroming ter hoogte van de rotonde Albatros en de aansluiting met de E40. Het gevolg hiervan is dat de N405 — Steenweg,
die als lokale weg type | wordt geselecteerd, toch wordt gebruikt voor bovenlokale verbindingen. Uit de politiegegevens blijkt bovendien
dat deze as de meeste ongevallen telt van alle wegen in Denderleeuw. Maatregelen die ervoor kunnen zorgen dat de doorstroming op het
bovenlokale wegennet verbetert, creéren de kans om de N405 af te bouwen naar een weg met vooral een lokale ontsluitings- en
verbindingsfunctie.

De doorstromingsproblemen op het hoofdwegennet tijdens spitsperiodes zorgen ook voor doorgaand verkeer over lokale wegen doorheen
Denderlecuw. Onderzoek gaf aan dat het over beperkte aantallen voertuigen gaat, maar toch wordt de doorsteek gemaakt tussen N45 en
N405, bijvoorbeeld doorheen Welle. Ook Iddergem heeft te maken met doorgaand verkeer over de smalle lddergemstraat.

De bovenlokale bedrijventerreinen in de directe omgeving (Erembodegem, Liedekerke en Ninove) zorgen voor de aantrekking van zwaar
vervoer. Ook geparkeerde vrachtwagens zorgen voor overlast. Onderzoek toont aan dat doorgaand vrachtverkeer beperkt blijft, en dat het
dikwijls gaat over plaatselijk laden en lossen.

Ondanks het feit dat het station van Denderleeuw tamelijk centraal is gelegen, speelt de auto toch nog een (te) grote rol in voor- en
natransport. Naast de hogere verkeersintensiteiten tijdens de spitsperiodes, zorgt de wagen ook voor een hogere parkeerdruk in de
omgeving van het station. Sommige pendelaars proberen de betalende parking te vermijden en stallen hun wagen in omliggende
woonwijken. Maatregelen om de fiets en het openbaar vervoer een groter aandeel te bezorgen in het voor- en natransport, kunnen er
meteen ook voor zorgen dat de autodruk in het centrumgebied daalt. Dit biedt tegelijk ook kansen om het openbaar domein anders in te
richten, met een grotere klemtoon op de verblijfskwaliteit.

Het aanbod aan openbaar vervoer is vooral gericht op de verbinding met het regionaalstedelijk gebied van Aalst en met Ninove.
Busverbindingen met Teralfene en Liedekerke ontbreken. De lijnvoering is soms nogal grillig, met een langere reistijd als gevolg.

De fietsinfrastructuur laat momenteel nog te wensen over. 0.a. langs de centrale as doorheen Denderleeuw, langs de N405, is niet altijd
degelijke fietsinfrastructuur aanwezig. Ook de oversteekbaarheid van deze weg laat te wensen over. Hierdoor vermindert de
aantrekkelijkheid van de fiets voor de korte verplaatsingen binnen de gemeente. Het verder zetten van de inspanningen om het
fietsnetwerk verder uit te bouwen, zal kansen opleveren om het fietsgebruik te stimuleren. De inrichting van het openbaar domein is
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momenteel nog sterk autogericht met niet altijd evenveel verblijfskwaliteit. De realisatie van het bipolair masterplan zal de
verblijfskwaliteit aanzienlijk verhogen waardoor de kansen voor fietsen en stappen voor de korte verplaatsingen zullen stijgen.
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3 / BESLUITEN UITWERKINGSNOTA

In de sneltoets werden enkele thema’s geselecteerd, die verder werden onderzocht. Dit onderzoek werd beschreven in de uitwerkingsnota.
Hieronder vindt u een bondige samenvatting van de resultaten van dat onderzoek:

— Voor de belangrijkste ruimtelijke ontwikkelingen werd berekend hoeveel bijkomend verkeer er zal ontstaan. De wegencategorisering
werd geactualiseerd en er werd onderzoek gedaan naar het vrachtverkeer in de gemeente.

— In het kader van het bipolair masterplan werd een uitgebreid parkeeronderzoek gedaan om zicht te krijgen op de parkeerdruk in de
verschillende zones rond het station van Denderleeuw.

— Voor het openbaar vervoer werd onderzocht hoe sterk het huidig aanbod is en op welke punten het aanbod of de lijnvoering zou
kunnen worden aangepast.

— Voor de N405 — Steenweg werd een aanzet tot streefbeeld uitgewerkt met 0.a. aandacht voor de snelheidsregimes, fietsvoorzieningen
en parkeren.

3.1/ BIPOLAIR MASTERPLAN

In het kader van dit thema werd een uitgebreid parkeeronderzoek gedaan in Denderleeuw centrum. Dit onderzoek gaf aan dat er grote
verschillen zijn tussen de verschillende zones. In Zone Zuid (ten zuiden van station) is de parkeerdruk meestal erg beperkt, met als enige
uitzondering de Burgemeester Rollierstraat. In Zone Qost (Denderleeuw centrum) is de parkeerdruk hoger met een aantal straten die een
bezetting van 80% of meer halen. In de smallere straten heeft het langsparkeren hier ook een grotere impact op het straatbeeld. In Zone
Noord wordt eveneens een hoge parkeerdruk gemeten, vooral 's avonds en op zaterdag.

3.2 / OPENBAAR BUSVERVOER

Het huidige busaanbod vertoont enkele manco’s in die zin dat er geen verbinding is met buurgemeenten. De provinciegrens wordt niet
overschreden. Op vraag van de gemeente werd een voorstel uitgewerkt dat zorgt voor een betere busverbinding tussen Denderleeuw,
Teralfene en Liedekerke. Tegelijk wordt ook een beter busaanbod voorzien aan het station van Denderleeuw. De trajecten van de lijnen
31-32-33 werden daartoe uit elkaar gehaald en geoptimaliseerd 0.a. om het nieuwe woongebied Wolfsgracht te kunnen bedienen. Deze
aanpassingen kunnen er mee voor zorgen dat het openbaar vervoer een groter aandeel kan halen in het voor- en natransport naar het
station van Denderleeuw. Uit het onderzoek bleek bijvoorbeeld dat ongeveer 40% van de gebruikers van de pendelparking aan het
station afkomstig zijn van Denderleeuw zelf.

VECTRIS CVBA / GEMEENTE DENDERLEEUW VERBREDEN EN VERDIEPEN MP / BELEIDSPLAN / OKTOBER 2013 / 7



3.3 / VERKEERSVEILIGHEID- DOORTOCHT N405

In het kader van een verbetering van de verkeersveiligheid wordt vooral ingezet op een herinrichting van de N405 — Steenweg. Deze weg
heeft het grootste aantallen ongevallen binnen de gemeente. In de aanzet tot streefbeeld dat werd uitgewerkt, wordt de weg opgedeeld in
samenhangende segmenten die elk een aangepaste inrichting krijgen, worden over de volledige lengte volwaardige fietspaden voorzien
en wordt een duidelijker onderscheid gemaakt in de aansluitingen naar het belang dat ze hebben voor de ontsluiting van Denderleeuw en
Welle. In het centrumgebied wordt gekozen voor een snelheidsregime van 50 km/u, wat de oversteekbaarheid ten goede moet komen.

3.4 / RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN- WEGENCATEGORISERING - ZWAAR VERVOER

Voor de ruimtelijke projecten aan Drevensveld en Wolfsgracht werd een mobiliteitsprofiel gemaakt, waardoor kon worden ingeschat
hoeveel bijkomend verkeer de projecten zullen genereren. Verder werd het verkeer toebedeeld aan het netwerk zodat kon worden
nagegaan of er nog voldoende capaciteit beschikbaar is. Hieruit bleek dat de rotonde aan de Landuitstraat het verkeer van Wolfsgracht
nog zal kunnen verwerken, maar dat de voertuigen die vanaf de Lindestraat willen invoegen op de N405 een te lange wachttijd zullen
hebben. Voor het verkeer dat vanaf Drevensveld wil wegrijden naar het noorden, worden problemen verwacht op de aansluiting van de
Regentiestraat met de N405 — Steenweg.

Ook naar het vrachtvervoer werd onderzoek gedaan. Hieruit bleek dat er nood is aan een oplossing voor het parkeren van vrachtwagens.
Een avondtelling gaf immers aan dat een groot aantal vrachtwagens op privédomein werd geparkeerd. De impact hiervan in een
woonomgeving en de overlast bij een erg vroeg vertrek, maakt dat er gezocht zal worden naar alternatieven. Hiervoor zal in eerste
instantie overleg worden opgestart met winkels die parkeerterreinen beschikbaar hebben en die eventueel dubbel kunnen worden
gebruikt. Uit het onderzoek bleek ook dat het doorgaand vrachtverkeer op de as Wellestraat — Stationsstraat — Thontlaan beperkt bleef
en dat het getelde vrachtverkeer vooral een plaatselijke bestemming had.
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4 / TOELICHTING BELEIDSSCENARIO

Met dit beleidsplan wil de gemeente Denderleeuw het verkeer op haar grondgebied op een duurzame en veilige manier organiseren.
Hierbij wordt zoveel mogelijk uitgegaan van het STOP-principe. In eerste instantie wordt de nodige aandacht gegeven aan de Stappers.
Om de verplaatsingen te voet voor de korte afstanden aantrekkelijker te maken, wordt de kern van Denderleeuw heraangelegd in functie
van een aantrekkelijk verblijfskarakter, het creéren van een aantal voetgangersverbindingen, ... De uitgangspunten zoals die worden
beschreven in het bipolair masterplan worden in dit beleidsplan overgenomen. Daarna wordt ervoor gezorgd dat ook fietsen op een vlotte
en veilige manier kan gebeuren (Trappers). Met de aanzet tot streefbeeld voor de N405 — Steenweg wil de gemeente zorgen voor veilige
fietsverbindingen in noord-zuidrichting. Waar de Steenweg gekruist wordt door fietsroutes, zal gezorgd worden voor veilige
fietsoversteken. De gemeente zal ook blijven investeren in fietsinfrastructuur op de lokale verbindingen. Indien mogelijk zal hiervoor
gebruik gemaakt worden van landelijke wegen (bv. Abeelstraat en Beukel tussen Welle en |ddergem). Wanneer dergelijke fietsdoorsteken
niet beschikbaar zijn, zal worden geinvesteerd in degelijke fietsvoorzieningen. Daarnaast wil de gemeente inzetten op veilige
fietsverbindingen naar het station als belangrijke aantrekkingspool in de gemeente. Er zal ook worden geinvesteerd in voldoende veilige
en comfortabele fietsenstallingen aan de voornaamste aantrekkingspolen. De herinrichting van de N405 — Steenweg moet er ook voor
zorgen dat de oversteekbaarheid van deze lokale ontsluitingsas doorheen de gemeente sterk verbetert.

In derde instantie heeft de gemeente de ambitie om het gebruik van het Openbaar vervoer zoveel mogelijk te blijven ondersteunen. De
gemeente is voorstander om het openbaarvervoerconcept dat in het kader van dit beleidsplan werd uitgewerkt in de praktijk om te
zetten. Het concept zorgt voor een betere bediening van Denderleeuw en het station en voor verbindingen met omliggende kernen.

In laatste instantie komt dan het Privé-vervoer aan bod. Via de wegencategorisering worden de meest aangewezen routes voor het
autoverkeer vastgelegd. Extra maatregelen sturen het verkeer in die richting. De gemeente blijft voorstander van de verbinding tussen de
Koopwarenstraat en de rotonde aan de Thontlaan. Dergelijke ingreep verbetert de bereikbaarheid van het station en vermindert de
belasting van de A. Rodenbachstraat en Stationsstraat. Deze laatste as kan daarna worden opgenomen in het centrumgebied en een
aangepaste inrichting krijgen.

Dit alles wordt ondersteund door een aantal flankerende maatregelen: sensibilisering en informatiecampagnes naar de bevolking,
afspraken in verband met handhaving, ...
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5 / PLANNINGSCONTEXT

5.1/ BOVENGEMEENTELIKE PLANNEN

5.1.1/ PROVINCIAAL RUIMTELIK STRUCTUURPLAN

STATUUT Beleidsdocument. Bindend voor de overheden. Geeft kader voor opmaak provinciale ruimtelijke uitvoeringsplannen.
ACTUALITEITSWAARDE Goedgekeurd door de minister op 18/02/2004

In het provinciaal ruimtelijk structuurplan behoort Denderleeuw tot het zuidelijk landelijk gebied. Hierbinnen maakt het deel it van de
zuidelijke omgeving van Aalst, waar zich een streek bij aansluit met bebouwing gebundeld langs twee assen (parallelle weg en
spoorweg). Deze zone kan worden beschouwd als overgangsgebied tussen het ‘zuidelijk landelijk gebied’ en het ‘oostelijk rastergebied’.
Hier is een sterke morfologische verstedelijking voelbaar onder invloed van Aalst.

Denderleeuw behoort tot de stedenrij van de Dendersteden aan de oostelijke rand van de provincie: Geraardsbergen, Ninove, Aalst en
Denderleeuw en Dendermonde. Het is een snoer van oude stedelijke gebieden langs de Dender met grotendeels onderling vergelijkbare
kenmerken, knelpunten en potenties. Deze steden vragen om een specifiek (ruimtelijk) beleid.

VECTRIS CVBA / GEMEENTE DENDERLEEUW VERBREDEN EN VERDIEPEN MP / BELEIDSPLAN / OKTOBER 2013 / 10



7
LEGENDE
! elementen van Viaams niveau
Mazldegem A H -
» - - L ] L )
7 [ TN ST = oo, q . grootstedeljk gebled
= Hib
. - i regionaalstedel ik gebied
’ . j P! %1 Hy = Kleinstedeljk gebled
{ L o . einstedeljjk geble
* . T :!: et mse
o A : 1 -4 | specifiek econom|sch knooppunt
G \Aanor ° { e ast
. ; 3 ° : nde ;'Q] Gent.Terneuzen
® . \ﬁel ; @ . hoold- en primaire wegen
s . ° .
- 0 N w Aalst .
. > . elementen van provinciaal niveau
Wl 4 B - ® ische knoopp in het
4 ¢ .| W 7t o

A
, Ale L E~=
° | : A L] - w2 Dendersteden
Zote :
° L L] hoofddorp
Oudenaar LA
o i :
L]

meerkernig hoofddorp

Brake A A
Kluisbprgen ® & A ®
Gera gen

Ronse .

[ [ Figuur 65: Gewenste ruimteliik-economische structuur ] I

Gewenste ruimtelijke structuur provincie Oost-Viaanderen

5.1.2 / Afbakening regionaal stedelijk gebied Aalst (definitief vastgesteld 10 juli 2003)

Hiermee geeft de overheid aan binnen welke afhakeningslijn de stedelijke ontwikkelingen moeten gebeuren.

Denderlecuw heeft vooral in het noorden stedelijke eigenschappen (station, bouwactiviteit in Welle, bedrijventerrein Rendac, dichte kern
Leeuwbrug, bedrijven naast de spoorweg) maar wordt toch volledig (met uitzondering van de afzonderlijke kern Iddergem) bij het
stedelijk gebied genomen.
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Herbestemmingen en aanpassingen stedenbouwkundige voorschriften voor aantal gebieden
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5.2 / GEMEENTELIJKE RUIMTELIJKE PLANNEN

5.2.1 / Gemeentelijk ruimtelijk structuurplan

STATUUT Beleidsdocument. Geeft kader voor opmaak gemeentelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen
ACTUALITEITSWAARDE Gezien en definitief aangenomen door de gemeenteraad in vergadering, juni 2003

Denderleeuw ligt aan de rand van de Vlaamse ruit, een concept dat in het ruimtelijk structuurplan Viaanderen werd geintroduceerd. Dit
is het gebied gelegen tussen Antwerpen - Gent - Brussel - Leuven. De bevolkingsconcentratie in de Vlaamse ruit is duidelijk hoger dan in
de rest van Vlaanderen. De bevolkingsdichtheid van Denderleeuw bedraagt 1.221 inwoners per km?, terwijl het gemiddelde voor het
Vlaams gewest op 432 ligt. Morfologisch en functioneel sluit een belangrijk deel van Denderleeuw aan bij Aalst in het noorden. De
sporenbundel tussen Brussel en Gent loopt voor een deel over de gemeente. De autosnelweg loopt langsheen de gemeentegrens. Het
station van Denderleeuw vormt een belangrijk knooppunt van spoorwegen. Met haar station heeft Denderleeuw een belangrijke
ontsluitende functie voor de omliggende gebieden.

Het gebied ten (zuid-)westen van Denderleeuw-Dorp heeft haar landelijk karakter behouden. Delen van de gemeente (en met name Welle)
hebben echter een residentiéle uitbouw in functie van een forenzenbevolking gekend.
De voornaamste bindende bepalingen uit het GRS zijn:

—  De gemeente ontwikkelt op korte termijn één bijkomend en één reeds bestemd lokaal bedrijventerrein. Het bijkomende
bedrijventerrein situeert zich in stedelijk gebied.:

—  Als strategische projecten worden bepaald:

— (e stationsomgeving van Denderleeuw en de nieuwe beide Dendermeersen als twee projecten waaraan de gemeente haar
medewerking aan initiatiefnemers vanuit de hogere overheden wil verlenen;

— en daarnaast als strategisch project op gemeentelijk niveau de centrale handels- en voorzieningenas station - G.
Gezellestraat — Centrumplein - Denderfront als een strategisch project op gemeentelijk niveau met de stimulering van de
handel, de ordening van het parkeren, de invoering van een sluis voor doorgaand verkeer, de realisatie van voorzieningen,
de kwaliteitsvolle heraanleg van het Centrumplein en aanleg van het nieuwe Koopwarenplein.
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5.2.2 / Voornaamste gemeentelijke ruimtelijke studies en plannen: diverse BPA's, RUP's

Bipolair Masterplan

Het ontwerpvoorstel vertrekt vanuit het karakteriserend element van respectievelijk de stationsomgeving en de dorpskern. Het laat de
combinatie van het spoorlandschap en de historische radiaalstructuur uitgroeien tot een lokaal netwerk dat alle betekenisvolle plekken
en voorzieningen van Denderleeuw met elkaar linkt. Dit netwerk verhoogt niet enkel de bereikbaarheid, het verleent Denderleeuw ook een
vernieuwde identiteit en leesbaarheid. De grote meerderheid van de plekken en voorzieningen ligt in de onmiddellijke invioedsfeer van
beide deelstructuren. De stationsomgeving en het centrum vormen treffende voorbeelden van een dergelijke verknoping en vervullen een
strategische rol als katalysator. Een prioritair uitgangspunt bij het netwerk is het creéren van vlotte verbindingen voor openbaar vervoer
en veilige en aangename routes voor zacht verkeer. Hierbij wordt eveneens ingespeeld op het recreatief aanbod van wandelen, fietsen en
natuurbeleving. Het netwerk verweeft zo het stedelijk weefsel van Denderleeuw, het open agrarisch landschap van de kouter en het
natuurlandschap van de Dendervallei met elkaar. Inzetten op een aantrekkelijk verblijfskarakter en identiteit van de plekken vormt een
ander belangrijk aandachtspunt.

Daarnaast wordt een bovenlokaal systeem uitgewerkt dat een viotte verkeersafwikkeling van de stationsomgeving en een goede
bereikbaarheid van het centrum bewerkstelligt. Het bestaat uit een eenvoudige mobiliteitsstructuur en functioneert autonoom t.o.v. het
netwerk, zodat de overlast op het lokale niveau wordt ingeperkt.

Voor de concrete uitwerking van het Masterplan - deel centrum werd het RUP Centrum opgemaakt. Het RUP werd definitief vastgesteld
bij besluit van 30 augustus 2012. Na de definitieve vaststelling werd het RUP Centrum overgemaakt aan de deputatie van de provincie
Oost-Vlaanderen. Deze instantie keurde het RUP goed bij besluit van 18 oktober 2012.

Site Samtex - Paristyl

Eind 2009 werd een stedenbouwkundige vergunning verleend voor het inrichten van de voormalige textielfabriek Samtex tot 27
woongelegenheden op de verdiepingen en een grote kantoorruimte op het gelijkvloers. Een deel van de parkeerplaatsen bij het boven
vermelde gebouw Samtex wordt echter voorzien op de aanpalende site Paristyl, eigendom van de gemeente.

Op de bewuste site Paristyl wordt een aanzienlijk aantal parkeerplaatsen voorzien eventueel in combinatie met een (zeer beperkt)
woonproject. Er is echter nog geen definitief voorstel voor de invulling van de site (aantal woongelegenheden, werken met open
parkeerplaatsen of een (kleinschalige) parkeertoren,...). Ook over een eventuele ontsluiting langsheen Spoorweglaan en/of Tulpenlaan is
nog niets zeker.
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RUP Wolfsgracht

De eerste aanzet tot een ontwikkeling van het binnengebied gelegen tussen de Lindestraat, de spoorlijn Denderleeuw-Geraardshergen, de
Landuitstraat en de Wijngaardstraat in het centrum van Denderleeuw werd reeds een lange tijd geleden gegeven. In 2002 werd de
ontwikkeling van het binnengebied in handen gegeven van de intercommunale llva, vandaag Solva.

Met de goedkeuring van het gewestelijk RUP regionaalstedelijk gebied Aalst werd de bestemming van het plangebied gewijzigd van
woonuitbreidingsgebied naar gebied voor stedelijk wonen. In het huidige ontwerp RUP Wolfsgracht, dat werd opgemaakt in uitvoering
van het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan, wordt het gebied (in grote lijnen) voor 1/3 bestemd voor recreatie en voor 2/3 voor
wonen. Het recreatiegedeelte wordt voorzien in het oostelijke gedeelte van het plangebied en zal maximaal aansluiten op de bestaande
recreatiezone Walleken aan de overzijde van de Lindestraat. In het gedeelte bestemd voor wonen worden een 245-tal nieuwe
woongelegenheden voorzien.

RUP Drevensveld

In 2008 besliste het gemeentebestuur om een RUP Drevensveld op te maken ter vervanging van het in 1981 goedgekeurde BPA
Drevensveld dat echter nooit werd gerealiseerd. Het RUP Drevensveld handelt over het voormalige woonuitbreidingsgebied gelegen
tussen de Kerkstraat, de Kersenweg, de Kattestraat en het Drieselken aansluitend op het centrum van Welle. Ook hier werd Solva
aangesteld voor de ontwikkelingen van het gebied dat quasi volledig voor wonen wordt bestemd. Het RUP is op dit ogenblik in opmaak.

Het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan, waarbinnen het RUP wordt opgemaakt, voorziet in de realisatie van een 125-tal
woongelegenheden.

RUP Vrijheidspark

De opmaak van het RUP Vrijheidspark werd opgestart in 2008. Solva werd aangesteld als ontwikkelaar van het gebied begrensd door de
Boriaustraat, de Nieuwstraat, de Sint-Amandsstraat, de Vrijheidsstraat en het kerkhof in het centrum van Denderleeuw.

In grote lijnen voorziet het RUP in de herlokalisatie van een jeugdhuis en een scoutslokaal ter hoogte van de Sint-Amandsstraat en de
realisatie van een volwaardig wijkpark. Zowel aan de zijde van de Sint-Amandsstraat als aan de zijde van de Vrijheidsstraat worden in
het huidige ontwerp RUP een aantal parkeerplaatsen voorzien. Het park is echter in de eerste plaats bestemd voor de bewoners uit de
onmiddellijke omgeving.
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6 / TAAKSTELLINGEN

In de verkenningsnota werd voor elk geselecteerd thema een aantal taakstellingen geformuleerd. In onderstaande tabel wordt
aangegeven in hoeverre deze taakstellingen ook effectief worden gehaald.

Uit te werken thema Relatie met ander thema Taakstellingen Gehaald?

BI-POLAIR MASTERPLAN Wegencategorisering - afstemming wegencategorisering primaire/secundaire en lokale wegen (N45 -

DENDERLEEUW N405 - aansluitingen lokale wegen met aandacht voor nieuw verbindingstracé |- onderscheid gemaakt tussen belangrijke en
Kouterbaan. Dit in overleg met buurgemeenten minder belangrijke aansluitingen op N405
- aanleggen van veilige voetgangers- en fietsinfrastructuur op wegen met
belangrijke aantrekkingspolen: station, lokale handel, openbare diensten... - streefbeeld houdt volwaardige fietspaden in

- centrum: gemeentehuis, polyvalente zaal, bibliotheek
- Langs Wildebeekstraat wordt fietspad
- missing links in het netwerk van functionele fietsverplaatsingen dienen te voorzien, in centrum Denderleeuw wordt

worden weggewerkt door aanleg van fietspaden gekozen voor gemengd verkeer

openbaar busvervoer - in overleg met De Lijn aanbod afstemmen zodat busvervoer een volwaardige |- voorstel uitgewerkt en voorgelegd aan De Lijn
vervoersmodi wordt in functie van voor- en natransport pendelverkeer naar
station
- in overleg met De Lijn en NMBS afstemmen van openbaar busvervoer op - afstemming niet prioritair (5 treinen/u buiten
dienstregeling treinen spits

- voor- en natransport op een veilige en comfortabele wijze laten verlopen, zowel |- maatregelen Masterplan voorzien fiets- en
voor bus als treingebruikers maar ook voor voetgangers, fietsers en bromfietsers |voetgangersnetwerk

- voldoende halteaccommodatie en fietsenstallingen aan station - fietsenstallingen reeds uitgebreid

- parkeer- en tarfiefbeleid in stationsomgeving en centrumgebied dienen in - blauwe zone is uitgebreid en wordt

relatie te staan met maatregelen ter bevordering van het openbaar busvervoer |opgevolgd dmv handhaving

zodat het gebruik van het openbaar busvervoer wordt gestimuleerd en dat de
parkeerdruk afneemt (cfr. leefhaarheid)

Flankerende maatregelen - handhaving pendelparking en blauwe zone - handhaving is ok
- promoten en stimuleren van alternatieve vervoersmodi - wordt uitgewerkt
Toegankelijkheid - bewegwijzering parkeerroutes (pendelparking + centrum) - nog te gebeuren
- inventariseren en uniform aanduiden van parkeerplaatsen voor mindervaliden
(basis is het vademecum ‘Toegankelijk publieck domein’) - inventarisatie is opgemaakt
- zachte verbindingen (trage wegen) voor zacht verkeer faciliteren,
Leefbaarheid bewegwijzeren en onderhouden - trage wegenplan nog op te starten

- bij weginrichting van het nieuwe verbindingstracé dient men de
verkeersveiligheid van de zachte weggebruikers via passende maatregelen te

garanderen (voet- en fietspaden, oversteekplaatsen,...) - waarschijnlijk pas op langere termijn
- uniform en coherent parkeerbeleid: uitstippelen parkeerbeleid in overleg met
Parkeerbeleid belanghebbende actoren: handelaars, NMBS, parkeerbedrijf, gemeente,...
- uitbating en controle van pendelparking door één parkeerbedrijf met centraal
aanspreekpunt voor gebruikers van de pendelparking - is gerealiseerd (Parkeerbedrijf)

- overlast van parkeren van pendelaars in de blauwe zone beperken door
handhaving en een gedifferentieerd parkeerbeleid (bewonersparkeren,
parkeerduurbeperking). Binnen deze visie is het belangrijk dat het probleem niet
wordt verschoven naar andere straten - wordt opgevolgd
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Uit te werken thema

Relatie met ander thema Taakstellingen

Gehaald?

OPENBAAR BUSVERVOER

Wegencategorisering

hoe het parkeren wordt geregeld. Dit hangt af van de snelheid, intensiteiten van
het verkeer en de functies langs de weg

- aanbrengen van bushaltemarkeringen buiten de rijpaan op lokale wegen type |

- parkeren beperken bij wegen voor doorstroming. De wegencategorisering bepaalt

- ordenen van het parkeren op OV-routes: indien mogelijk parkeren in afgebakende
parkeerzones buiten de rijbaan, indien op de rijbaan: alternerend (ifv doorstroming) |georganiseerd, zullen parkeervakken worden

- aanbrengen van bushaltemarkeringen op de rijbaan op lokale wegen type Il en Ill

langsparkeren op lokale wegen type | wordt
beperkt

Op de straten waar parkeren nog niet is

afgebakend om zo uitwijkhavens te creéren
die het autoverkeer toelaten om vlotter te
kruisen

Bi-polair Masterplan Denderleeuw

- een groter deel van het voor- en natransport van het pendelverkeer zou met
zachte modi moeten gebeuren

- aan het station en in het centrum dienen er voldoende fietsparkeerplaatsen te
worden voorzien met aandacht voor overdekte en beveiligde fietsenstallingen

- creéren van een fiets- en herstellingspunt aan het station

OV-plan is uitgewerkt. Fiets- en
voetgangersnetwerk nog te realiseren
aantal stallingen is uitgebreid

gemeente neemt contact met NMBS-groep

Uit te werken thema

Relatie met ander thema

Taakstellingen

Gehaald?

RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN,
VERKEERSVEILIGHEID EN
DOORTOCHTPROBLEMATIEK N405

Verkeersveiligheid

- inrichten van N405 volgens het snelheidsprofiel van 50 km/u
- faciliteren van voetgangersinfrastructuur (aanleggen van voetpaden op plaatsen
waar deze ontbreken)

- optimaliseren van fietsinfrastructuur en prominenter in beeld brengen van
fietsers door aanliggende fietspaden te verhogen en beveiligde oversteken voor
voetgangers en fietsers te creéren

- beveiligen van oversteekbewegingen aan drukke kruispunten (Paaken, Strokapel)
door creéren van opstelstrook voor fietsers

- voorzien in streefbeeld

- voorzien in streefbeeld

aan Strokapel worden fietsopstelstroken
aangebracht

Parkeren - parkeerbeleid voeren in overleg met handelaars en uitbaters van attractieve polen|langsparkeren aan N405 niet toegestaan aan
langsheen N405 winkellint
- ordenen van parkeergebeuren ter hoogte van attractieve polen langsheen N405

Handhaving - handhaven van snelheidsregime wordt afgesproken met politiezone
- handhaven van wildparkeren en voetpadparkeren

Wegencategorisering - afstemming wegencategorisering op gebruik, functie, ... functie N405 is ontsluiten - verbindingsfunctie

- maatregelen in functie van vlotte doorstroming (verbindingsfunctie) mogen niet
conflicteren met bestemmingsverkeer (bewoners, handelaars,...)

is overgenomen door N45
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Uit te werken thema

Relatie met ander thema Taakstellingen

Gehaald?

RUIMTELIKE ONTWIKKELINGEN,
WEGENCATEGORISERING EN ZWAAR
VERVOER

Flankerende maatregelen

op basis van een intergemeentelijk overleg opstellen van een bewegwijzeringsplan
V0Or Zwaar vervoer

- zwaar vervoer mag enkel rijden op wegen die daarvoor zijn uitgerust (en niet op
lokale wegen type Il en IIl)

- zwaar vervoer dient te parkeren buiten de bebouwde kom
- handhaving zwaar vervoer

gemeente neemt deel aan overleg op provinciaal
niveau (uitwerken vrachtroutenetwerk)

lokale wegen type Il en type lll enkel voor laden
en lossen

moeilijk haalbaar, gezien groot aantal
vrachtwagens

wordt afgesproken met politiezone

Bereikbaarheid - binnen de RUP’s dienen de principes van duurzame mobiliteit en kansen voor overleg tussen dienst mobiliteit en dienst
alternatieven van het autoverkeer voldoende meegenomen ruimtelijke ordening wordt georganiseerd
- voorstel aangepast OV-aanbod is klaar
- heraanleg Denderleeuw centrum in functie van
- korte verplaatsingen naar kernen, scholen en wijken dienen vooral met andere verblijven
modi dan met de wagen te gebeuren. Het beleid moet dit stimuleren via duurzaam |- fiets- en voetgangersdoorsteken (bi-polair
parkeerbeleid en voldoende comfort en veiligheid voor zachte modi en openbaar masterplan)
vervoer - heraanleg N405
Handhaving in functie van de wegencategorisering dient handhaving zich toe te spitsen op geen snelheidshandhaving op lokale wegen type

snelheid en parkeren
afstemmen principes van PRS, GRS en mobiliteitsplan op elkaar

- Bi-polair masterplan Denderleguw
- Site Samtex (Paristyl)

- RUP Wolfsgracht

- RUP Drevensveld

- RUP Vrijheidspark

Il maar infrastructurele maatregelen
Bi-polair Masterplan en RUP's Wolfsgracht en
Drevenveld meegenomen in mobiliteitsplan
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7/ WERKDOMEIN A: RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN EN HUN MOBILITEITSEFFECTEN

7.1/ GEMEENTELUK RUIMTELIJK STRUCTUURPLAN (GRS)

Denderleeuw bestaat uit 3 deelgemeenten, heeft een totale oppervlakte van 13.86 ha en telt ongeveer 19.000 inwoners.

Het reliéf van Denderleeuw wordt gekenmerkt door een plateau dat afdaalt naar de Dender en begrensd wordt door twee beekvalleien, ten
zuiden door de Molenbeek en ten noordwesten door de Wildebeek. De Dender, die eerst in noordoostrichting loopt, verandert in
Denderleeuw, achter de kerk, van stroomoriéntering en loopt in noordwestelijke richting naar Aalst. Deze drie waterlopen hebben een
bepalende rol gespeeld in het uitzicht van de gemeente. Niet alleen omdat de eerste leefgemeenschappen zich in de nabijheid van het
water gevestigd hebben (Huissegem, Leeuwbrug en het dorpscentrum van Denderleeuw zijn gegroeid langs de Dender, I[ddergem en Welle
langs de beekvalleien). Ook nu nog blijkt dit duidelijk uit het bebouwde gedeelte van de drie deelgemeenten, dat als het ware een bijna
aaneensluitend hoefijzer vormt langs deze waterlopen. Middenin het hoefijzer is het relatief gaaf gebleven centraal plateau een
waardevol agrarisch gebied geworden. De gemeente Denderleeuw ontwikkelt zich zodoende in twee onderscheiden helften: een landelijk
deel en een stedelijk deel. De (zogenaamde ‘oude’) Steenweg tussen Aalst en Ninove is de scheidingslijn tussen beide helften. Het
landelijk deel omvat de grote westelijke helft van de gemeente, met de dorpen Welle en Iddergem en de nieuwe wijk Hemelrijk. Centraal
ligt de open landbouwkouter, eigenlijk een plateau van leemgronden. De kouter bestaat in hoofdzaak uit vruchtbare gronden die uiterst
geschikt zijn voor de traditionele teelten van het leemgebied (granen, wortelen, knolgewassen, groenvoedergewassen, nijverheidsteelten)
en voor sommige vormen van tuinbouw en hos.

Het stedelijk deel omvat de oostelijke strook, aanleunend bij het stedelijk gebied van Aalst. Hiertoe behoren onder meer de dichtbevolkte
wijken Leeuwbrug en Dorp en de stationsomgeving. Het station van Denderleeuw is in de loop der jaren uitgegroeid tot een van de
belangrijkste knooppunten op het Belgische spoorwegennet met snelle treinverbindingen naar Brussel en Gent. Dit had tot gevolg dat
Denderleeuw is geévolueerd van een typische landbouwgemeente naar een residentiéle pendelgemeente. De bijhorende
bevolkingsexplosie sinds het midden van de 19de eeuw was dan ook zo groot dat de fusiegemeente Denderleeuw, na Gent, de meest
dichtbevolkte gemeente van de provincie Oost-Vlaanderen is geworden.
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7.2 / STRATEGISCHE RUIMTELIJKE PROJECTEN MET GROTE IMPACT OP DE MOBILITEIT

/.2.1 / Wolfsgracht

In het project Wolfsgracht worden ongeveer 245 wooneenheden voorzien. Naar schatting zullen hierdoor tijdens de avondspits bijkomend
125 toekomende en 31 vertrekkende autobewegingen worden gegenereerd, bewoners en bezoekers samen. Het project wordt ontsloten
zowel naar de Lindestraat als naar de rotonde aan de Landuitstraat. De rotonde kan volgens de berekening het bijkomend verkeer nog
verwerken. Voor de voertuigen die vanaf de Lindestraat willen invoegen op de N405 worden echter te lange wachttijden verwacht. Bij de
herinrichting van de N405 dient hiermee rekening te worden gehouden. Volgens het bestemmingsplan wordt vanuit het plangebied een
fiets- en voetgangerstunnel voorzien naar de Boriaustraat.

1.2.2 / Drevenveld

In het project Drevenveld worden ongeveer 125 wooneenheden gepland. Deze zullen naar verwachting in de avondspits bijkomend 62
toekomende en 16 vertrekkende autobewegingen genereren, bewoners en bezoekers samen. Vanaf de N405 — Steenweg kan het
projectgebied vlot bereikt worden via 3 toegangen: via de Hertstraat in het noorden, de Regentiestraat en via de Steenveldstraat in het
zuiden. Vanaf de N45 is er eveneens een toegang via de Wildebeekstraat. Er mag worden aangenomen dat het bijkomend verkeer zich
dan ook zal verspreiden over deze verschillende wegen. De berekening van de wachttijden (volgens de methode Harders) gaf aan dat er
een te lange wachttijd zou ontstaan voor de voertuigen die vanuit de Regentiestraat willen invoegen op de N405 naar het noorden.

1.2.3 / Project Van Driessche

In het project Van Driessche worden een 160-tal wooneenheden gepland, naast winkelruimte en kantoren. Het project ligt in het
binnengebied tussen Kouterbaan, N405 — Steenweg, Wellestraat en de spoorweg. Volgens de berekening worden ongeveer 82 hijkomende
autoverplaatsingen verwacht. Indien het project ook wordt ontsloten naar de Kouterbaan, zal het kruispunt met de N405 — Steenweg hier
nog sterker worden belast. Tijdens het onderzoek bleek reeds dat de belasting van het kruispunt tijdens de avondspits te hoog is. De
wachttijd voor de voertuigen die vanuit de Kouterbaan willen invoegen op de N405 is te lang (meer dan 20 sec.).
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71.2.4 / Bipolair masterplan

Het bipolair masterplan maakt een aantal keuzes die een impact zullen hebben op de mobiliteit. Dit heeft vooral te maken met de
inrichting van Denderleeuw centrum in functie van de verblijfskwaliteit. Dit houdt in dat het parkeren wordt gereorganiseerd. Het
Bochtplein wordt als parkeerplein binnen het centrum ingezet en vangt in grote mate de parkeervraag voor dit centrumgebied op. Het
kerkplein en gemeenteplein worden op die manier gevrijwaard van geparkeerde auto’s. Van de huidige 125 parkeerplaatsen (binnen de
volledige perimeter van de centrumruimte) worden er in het nieuwe voorstel 95 voorzien op het parkeerplein. Indien dit aantal samen met
de 15 kortparkeerplaatsen aan het gemeenteplein niet toereikend is, kan het ondergronds parkeren onder de nieuwe schakel tussen het
Bochtplein en gemeenteplein publiek uitgebreid worden. De parkeerplaatsen nodig voor het gemeentehuis kunnen bijvoorbeeld
opgenomen worden in deze ondergrondse parking. Binnen het rationeel parkeergrid worden at random bomen geplaatst en is er plaats
voor een aantal zitgelegenheden op het plein.

Daarnaast wordt voor de stationsomgeving ook een duidelijke keuze gemaakt. Het grootschalig pendelparkeren wordt in zijn geheel
verplaatst naar de Kouterbaan en de auto krijgt een minder prominente plaats op het nieuwe Stationsplein. De Stationsstraat wordt
opgenomen binnen de centrumruimte en uitgewerkt in een gelijkgronds profiel, zodat de automobilist automatisch zijn rijgedrag
aanpast. Een aantal faciliteiten voor de autogebruiker blijven evenwel behouden. Zo blijft langs de Stationsstraat kortparkeren mogelijk,
ten voordele van de middenstand en wordt een K&R-zone voorzien in het verlengde van de Spoorweglaan.
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7.3 / DEELRUIMTEN

/.3.1/ Stationsomgeving Denderleeuw - Stationsplein

In de uitwerking van het strategisch project Stationsomgeving Denderleeuw wordt voorgesteld om het langparkeren integraal naar de
zuidzijde van het sporenareaal te brengen. Voor het openbaar vervoer zou er aan de noordzijde een busstation gecreéerd worden voor 5
bussen, waarvan twee gelede. Dit station zou voorzien worden aan de kop van het stationsgebouw kant Brussel. In het concept en de
positionering zijn volgende kwaliteiten voorzien:

— autoluw karakter aan de voorzijde van het station, zodat de bussen geen doorstromingsproblemen zouden hebben in de buurt;
— bundeling van de buscirculatie via de Stationsstraat in plaats van deels via de Spoorweglaan;
— beeldbepalende luifel, als stadslandschap en baken, dus handig voor de oriéntatie;

— aanrij- en vertrekmogelijkheid van de bussen langs twee langsperrons tussen spoortalud en Stationsstraat, met mogelijkheid voor
de bussen om te keren van eender welke perron naar de Stationsstraat in elke richting;

— integrale, obstakelvrije en korte looproute naar de oostelijke onderdoorgang onder de treinperrons, voor een vlotte overstap trein en
bus en omgekeerd;

— deze hoofdhalte heeft een centrale positie in het woonweefsel tussen het station en de spoorlijn 50A (Gent — Brussel).
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Impressie Stationsplein — bron: Eindrapport Bipolair Masterplan
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8 / WERKDOMEIN B: NETWERKEN PER MODUS

8.1/ VERBLIJFSGEBIEDEN EN VOETGANGERSNETWERK

De gemeente zal blijven inzetten op de herinrichting van de woonkernen als verblijfsruimte met de nodige aandacht voor een
kwaliteitsvolle en toegankelijke inrichting. In Welle en |ddergem werd de kerkomgeving al heringericht. In de woonkernen wordt in
principe gekozen voor een menging van de verschillende verkeerssoorten met een minimum aan verkeersregulerende en -geleidende
maatregelen. Denderleeuw zal worden heringericht in het kader van de realisatie van het bipolair masterplan.

De gemeente start op korte termijn met de opmaak van een tragewegenplan. Wanneer een beroep wordt gedaan op een trage weg voor de
ontsluiting voor voetgangers en fietsers, zal de nodige aandacht gegeven worden aan een veilige aansluiting op het reguliere wegennet
(duidelijke accentuering van de aantakking). Om uit te maken welke trage wegen prioritair zullen worden gerenoveerd, zal gewerkt
worden met zo objectief mogelijke criteria. Mogelijke criteria zijn het verbeteren van de bereikbaarheid van een aantrekkingspool
(sportveld, school, jeugdhuis...) of de trage weg is een alternatief voor een drukke verkeersweg.

Voor bezoekers die niet vertrouwd zijn met de omgeving is een uniforme en consequente bewegwijzering belangrijk. Dit draagt bij tot het
succes van deze routes en het gebruik van de fiets als alternatief voor de wagen. Wanneer een trage weg wordt gerenoveerd zal die een
naam krijgen en voorzien worden van een straatnaambordje.

8.2 / BOVENLOKAAL FIETSROUTENETWERK

Voor de uitbouw van het functionele en het recreatieve fietsroutenetwerk werden reeds vele initiatieven genomen. De verdere aandacht
gaat uit naar de integratie ervan in het openbaar domein en de functionele fietsroutes in de kernen.

Op het grondgebied van de gemeente komt één hoofdroute voor die het jaagpad langs de Dender volgt. De fietspaden over lange afstand
lopen langs de spoorwegen en de Dender. Het BFF bestaat uit volgende wegen:

— Wildebeekstraat, Broekstraat, Welleplein, Hertstraat;
— Zavelputten, Rodestraat, A. Rodenbachstraat, Spoorweglaan, Stationsplein, Stationsstraat, De Nayerstraat.

Alternatieve functionele fietsroutes zijn niet aanwezig in de gemeente.
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8.3 / LOKAAL FIETSROUTENETWERK

Naast de bovenlokale routes worden ook een aantal lokale fietsroutes vastgelegd. Deze dienen voor fietsverplaatsingen tussen de
deelgemeenten en met een plaatselijke bestemming (bv. het station van Denderleeuw, school, gemeentehuis, ...). Waar mogelijk worden
voor deze verbindingen landelijke wegen of trage wegen gebruikt. Wanneer dit niet mogelijk is, zal de gemeente zorgen voor veilige
fietsinfrastructuur op de lokale wegen:

Steenveldstraat — Wellestraat. De Steenveldstraat zal worden heringericht tot een lokale weg type ll. Hierdoor wordt meer ruimte
gegeven aan de fiets. Op de Wellestraat zal vooral aandacht gaan naar voldoende ruimte voor de fietser bij de vernieuwing van de
spoorwegbrug. Het vervolg van de route over de A. Rodenbachstraat en de Stationsstraat zal ook worden heringericht met meer
aandacht voor de verblijfsfunctie. Hiervoor is men echter athankelijk van de realisatie van de verbinding tussen Koopwarenstraat en
de rotonde aan de Thontlaan.

Leeuwerikenlaan — Anjelierenlaan zorgt voor de verbinding tussen de wijken ten westen van de Steenweg met Denderleeuw centrum.
De beslissing om dit kruispunt in te snoeren werd reeds genomen.

Beukel — Veldstraat: creéert via Beukel een autoluwe verbinding tussen Welle en Denderleeuw. Veldstraat is onvoldoende breed om
aparte fietspaden te realiseren. Daarom zal bij een herinrichting vooral aandacht gaan naar maatregelen om de snelheid voldoende
af te remmen, zodat fietsverkeer gemengd kan verlopen met het gemotoriseerd verkeer.

Abeelstraat — Kloosterstraat: autoluwe verbinding tussen Welle en Iddergem.

Bakergemveldbaan — Molenbeekstraat: geeft vanuit Iddergem toegang tot de fietsroute langs de spoorweg. Beide zijn lokale wegen
type Il en krijgen dus geen aparte fietsinfrastructuur.

Om de fietsroute naar het station te beveiligen is voorkeursscenario om het fietsverkeer te scheiden van het gemotoriseerd verkeer. Dit
laatste kan de Kouterbaan blijven gebruiken naar en van de pendelparking aan het station. Aangezien het erg moeilijk is om aan dit
kruispunt ook veilige fietsoversteken te voorzien, lijkt de beste oplossing om aan de Klaverstraat een veilige fietsoversteek te voorzien. De
omrijfactor voor fietsers die vanuit het noorden komen blijft beperkt. Door een veilige fietsoversteek aan te bieden aan de Klaverstraat
wordt de route aantrekkelijker. Dit voorstel zal verder worden onderzocht en, indien degelijk bevonden, voorgelegd aan de Provinciale
Commissie Verkeersveiligheid (PCV).
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8.4 / FIETSPARKEREN

Om het fietsen te stimuleren, zal ervoor gezorgd worden dat op de voornaamste aantrekkingspolen voldoende fietsenstallingen aanwezig
zijn. De belangrijkste locatie binnen de gemeente is het station van Denderleeuw. Uit onderzoek bleek dat 40% van de gebruikers van de
pendelparking aan het station afkomstig is uit Denderleeuw zelf. Tijdens dit onderzoek werden 532 abonnees in beeld gebracht. Dit
betekent dat ongeveer 213 parkeerplaatsen gebruikt worden door pendelaars uit Denderleeuw zelf. De gemeente wil op middellange
termijn de helft van deze pendelaars ervan overtuigen om over te stappen naar de fiets. Dit betekent dat er, naast de huidige
fietsenstallingen, ongeveer 107 extra fietsenstallingen dienen te worden voorzien. Hiervoor zal een campagne worden uitgewerkt. De
fietsenstallingen zullen zowel aan de voorzijde als de achterzijde van het station worden voorzien.

In het centrumgebied zal voldoende aandacht gaan naar de beeldkwaliteit van de fietsenstalling. Hier zullen de fietsenstallingen
voldoende verspreid worden opgesteld, rekening houdend met de aanwezige functies (winkels, diensten met loketfunctie, horeca).

Daarnaast zullen in de verschillende deelkernen zelf fietsenstallingen voorzien worden voor de bezoekers van de aanwezige functies:
winkels, horeca, jeugdclubs, sportfaciliteiten, kerkbezoek, ... De fietsenstallingen zullen beantwoorden aan de normen zoals beschreven
in de Stallingswijzer, met een onderscheid naar de verschillende noden (kort- en langparkeren).

8.5/ OPENBAAR VERVOER

In het huidige busaanbod is er één lijnenbundel met de lijnen 31, 32 en 33 op de verbinding Aalst — Ninove. De 3 lijnen bedienen Welle en
splitsen daarna: 2 lijnen gaan via Wellestraat naar de voorkant van het station. Lijn 33 gaat via Steenweg en Veldstraat naar het
centrum en doet daarna ook de voorkant van het station aan. Gevolg is dat lijn 33 een nogal grillige lijnvoering heeft, met een langere
reistijd tot gevolg. Een manco in het huidig busaanbod is het gebrek aan busverbindingen met Teralfene en Liedekerke.
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Steunend op de ambities binnen de Mobiliteitsvisie 2020 van De Lijn is de gemeente voorstander om het openbaarvervoeraanbod als
volgt aan te passen:

— Een (voor)stadslijn Liedekerke — Denderleeuw — Aalst, vanaf Liedekerke Kapellebaan via de hoofdhalte Dorpsplein over de Dender
naar de halten Bibliotheek, Brandweer, Middenstraat, Boomgaardstraat en via de nieuwe verbindingsweg tot de rotonde aan de
NZ208, met een nieuwe halte aan het uit te breiden regionaal bedrijventerrein, vervolgens naar station en verder naar Aalst via het
huidige traject van lijnen 31 en 32.

—  De kronkelige bediening via Welle en Iddergem moet geoptimaliseerd worden om het nieuw stedelijk woongebied aan de Lindestraat
te bedienen. Het weefsel van wegen en mogelijke halteposities laat volgende lijnvoering toe. Komende van Iddergem tot de halte
Strokapel (hoek N405 / Iddergemstraat), vervolgens via de Steenweg op Ninove en de Veldstraat, H Verrieststraat en Kouterbaan
naar de achterzijde van het station Denderleeuw. Verder via Klaverstraat, linksaf op N405 tot de wijk Hemelrijk op het bestaande
traject van lijn 33 over Welle naar Aalst. Een alternatief is om de Kouterbaan te volgen tot de N405, en aan de verkeerslichten
linksaf op de Steenveldlaan richting Welle.

De bediening aan de achterzijde van het station is ingegeven vanuit een functionaliteit van de lijnvoering. Ze houdt het midden
tussen een lijnvoering geheel via de N405 (van de Iddergemstraat tot Steenveldlaan) en de bediening langs de voorzijde van het
station. Indien geheel via de N405, dan zou er geen koppeling zijn met het hoofdstation. En indien langs de voorzijde, dan is er een
geringere meerwaarde voor de lijn, want een vrij grote omweg.
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— Het GEN-station Iddergem heeft met beide voorgestelde trajecten geen busbediening meer. Dit GEN-station ligt op circa 500 meter
van de halte Strokapel aan de N405 enerzijds en op circa 300 meter van de halte Bibliotheek anderzijds. De GEN-trein bedient
uiteraard wel Station Iddergem, zoals eerder geschetst. Basismobiliteit in de wijk blijft dus gewaarborgd. Iddergem Station wordt
dus niet weerhouden voor aansluiting trein/bus, de prioriteit wordt gelegd op een optimale verknoping aan Station Denderleeuw.

—  Erwordt tevens voorgesteld om een lijn Liedekerke, Teralfene, Denderleeuw in te leggen. Dit biedt voor de lokale ontsluiting van
wijken in Denderleeuw geen meerwaarde op, maar deze lijn versterkt wel de knooppuntfunctie van het station. Deze lijn zou via de
De Nayerstraat naar de voorzijde van het station geleid worden, met een mogelijk vervolg naar Aalst op het traject als onder
lijnvoorstel 1 hiervoor is geschetst. Aandachtspunt in dit traject is de smalle brug over de Dender; deze zal op korte termijn worden
aangepast. Waterwegen en Zeekanaal organiseert hierover een overleg met De Lijn.

De Lijn zal in het kader van de gebiedsevaluatie in 2014 bovenstaand concept doorrekenen op het reizigerspotentieel.

Om de doorstroming van het busvervoer binnen de gemeente te verbeteren zullen maatregelen genomen worden, vooral om foutparkeren
tegen te gaan. Dit is het geval in de Hertstraat en Iddergemstraat. Hier zal door middel van handhaving een oplossing worden gezocht.

In de Koopwarenstraat zal de gemeente overwegen om parkeren te verbieden tussen de G. Gezellestraat en de Dwarsstraat.
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8.6 / WEGENCATEGORISERING

Een goede categorisering van de wegen en daaraan gekoppeld een uniforme weginrichting, bevordert de leeshaarheid voor de
weggebruiker. De categorisering wordt door verschillende planningsdocumenten gedefinieerd. Het RSV selecteert de hoofd- en primaire
wegen, het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan de secundaire wegen, en in het mobiliteitsplan van de gemeente komen de lokale wegen
aan bod.

Om te komen tot een ‘correcte inrichting’ is het belangrijk dat aandacht wordt geschonken aan:

de juiste wegencategorisering van het netwerk, met aangepaste bewegwijzering;

de juiste maatvoering van de infrastructuur, met aandacht voor het openbaar vervoer, de fietsers en de voetgangers;

het gebruik van ‘poorteffecten’ die de overgang naar een andere wegcategorie accentueert;

de verkeersveiligheid.

Op grondgebied Denderleeuw vinden we volgende bovenlokale wegen terug:
— Hoofdwegen: E40 (net ten noorden van gemeente)
— Primaire weg type Il: N45 — Expressweg

— Secundaire wegen: N208 — Thontlaan (secundaire weg type II)

De hoofdfunctie van een lokale weg type | is ‘verbinden op lokaal niveau’. ‘Ontsluiten’ en ‘toegang geven’ zijn aanvullende functies.
Lokale verbindingswegen verbinden kernen onderling, met een centrum, met een (klein)stedelijk gebied of met het hogere wegennet.

In Denderleeuw wordt enkel de N405 — Steenweg geselecteerd als lokale weg type I.

De hoofdfunctie van een lokale weg type Il is ‘verzamelen’ of ‘ontsluiten’ op lokaal niveau. De weg heeft slechts in tweede instantie een
verbindende functie. De ontsluitingsfunctie primeert op deze weg. Het ‘toegang geven’ neemt ook een belangrijke plaats in. De
ontsluitingsfunctie omvat het verzamelen van het uitgaand verkeer naar een weg van hogere orde en de verdeling van het ingaand
verkeer in het gebied. De weg ontsluit een lokaal gebied (bv. stad, dorpskern, wijk, industrie- of dienstenzone) naar een weg van hogere
categorie. Het lokaal gebied kan verschillende schaalniveaus omvatten: het stedelijk gebied, de gemeente, een deelkern, het stads- of
dorpscentrum, wijk, campus, industriegebied.

Als lokale wegen type Il worden in Denderleeuw geselecteerd:
— Veldstraat, Geallieerdenstraat, Guido Gezellestraat, Kiekenborrestraat, Dwarsstraat

—  Kouterbaan
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— Wildebeekstraat, Kerkstraat, Broekstraat, Open Veldstraat, Kapellestraat, Broekstraat, Hertstraat, Regentiestraat
— Wellestraat, A. Rodenbachtstraat, Stationsstraat, De Nayerstraat

— Zandplaatstraat, Moreelstraat

— Hoogstraat, Iddergemstraat, Landuitstraat, Huissegemstraat, Kasteelstraat

Alle overige verharde wegen in de gemeente worden geselecteerd als lokale wegen type Il
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8.7/ ZWAAR VERKEER

De voornaamste aantrekkingspolen voor zwaar vervoer in de directe omgeving van Denderleeuw zijn de industriegebieden in
Erembodegem, Ninove en Liedekerke (met daarbij inbegrepen Rendac). Daarnaast zijn er een aantal kleinschalige functies op het niveau
van Denderleeuw zelf die zwaar verkeer aantrekken, zoals de commerciéle activiteiten langs de N405 en de grootwarenhuizen die
verspreid liggen over het grondgebied.

De drie industriegebieden zijn in principe goed gelegen in de nabijheid van primaire wegen of het hoofdwegennet, waardoor de
ontsluiting kan gebeuren zonder veel overlast voor de directe omgeving. De bedrijven op het bedrijventerrein van Liedekerke kunnen via
de N208 naar de E40. Het bedrijventerrein van Erembodegem is bereikbaar via de N45 (primaire weg). Het industrieterrein van Ninove is
bereikbaar via de N45 en de N28 — Koning Boudewijnlaan.

De bovenlokale route zwaar verkeer loopt over de N45 — Expressweg. Langs de N405 — Steenweg kan Denderleeuw en de deelkernen
bereikt worden voor laden en lossen.

Om het probleem op te lossen van de vrachtwagens die geparkeerd worden in woongebied, zal in eerste instantie met de werkgever
contact worden opgenomen. Mogelijk kan aan de chauffeur een alternatief worden gegeven voor de vrachtwagen om het voor- en
natransport te doen. Daarnaast zullen zoekzones worden afgebakend om kleinschalige vrachtwagenparkings te organiseren.
Randvoorwaarden hierbij zijn:

— Gelegen langs één van de hoofdtoegangen tot de gemeente (N45, N405 of N208);
— Aansluitend bij een van de kernen;

— Indien mogelijk dubbel gebruik van bestaande structuur;

— Voldoende afscherming van eventuele aanwezige bewoning.

De meeste kans op succes lijkt te liggen bij de winkels langs de N405. De gemeente zal hierover een overleg opstarten.
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8.8 / VERKEERSSTRUCTUURSCHETSEN

8.8.1 / Verkeersstructuurschets Denderleeuw

De N405 — Steenweg wordt heraangelegd; een aanzet tot streefbeeld werd uitgewerkt, met aandacht voor veilige fietspaden,
fietsoversteken, parkeergelegenheid waar parkeervraag is. Dit moet ervoor zorgen dat de verplaatsingen per fiets (zowel langs de N405
als de oversteekbewegingen voor fietsers en voetgangers) veiliger zullen kunnen gebeuren. De verkeersveiligheid op deze ontsluitende
weg moet hierdoor ook verbeteren. De oversteek voor fietsers naar het station van Denderleeuw wordt voorzien aan de Klaverstraat en
niet aan de Kouterbaan.

Verder worden een aantal maatregelen genomen om de ontsluitende routes doorheen de gemeente te benadrukken. Aan de Theo De
Cleynlaan gebeurt dit door de bomenrij door te trekken tot op het middeneiland; hierdoor wordt de route richting F. van de Poseelestraat
duidelijk ondergeschikt. Een aantal kruispunten die te ruim zijn aangelegd worden ingesnoerd, bijvoorbeeld Toekomststraat —
Polderstraat. Een dergelijke herinrichting kadert ook in de verbetering van de verkeersveiligheid: een te vlotte aansluiting maakt te hoge
snelheden mogelijk.

Straten die geen rol spelen in de ontsluiting en enkel een functie hebben voor bestemmingsverkeer krijgen een aansluiting die dit
ondergeschikt karakter duidelijk maken (bv. inritconstructie). Dit gebeurt aan de Vijfhoekstraat en de Sint-Annastraat. De vrijgekomen
overruimte krijgt systematisch een kwaliteitsvolle inrichting als verblijfsgebied en wordt waar mogelijk ook vergroend.

Het R. Segersplein wordt ingericht als verblijfsgebied, met groen en ruimte voor andere functies. Enkele parkeerplaatsen worden voorzien
voor hewoners/bezoekers.

Ook de as A. Rodenbachstraat — Stationsstraat zal worden heringericht. Beide wegen kunnen worden opgenomen in het centrumgebied
en een inrichting krijgen die meer afgestemd is op de verblijfsfunctie. Het pleintje aan de Sint-Annastraat krijgt ook een andere
inrichting. Vooraleer deze werken kunnen starten dient echter eerst de verbinding gemaakt te worden tussen de Koopwarenstraat en de
rotonde aan de Thontlaan.
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8.8.2 / Verkeersstructuurschets Welle

De ontsluitende route door Welle via Wildebeekstraat — Broekstraat — Open Veldstraat - Kapellestraat — Hertstraat wordt benadrukt door
het ondergeschikt aansluiten van zijwegen. Langs de Wildebeekstraat en Broekstraat worden fietspaden voorzien; aan het Broekpark
wordt een veilig oversteekpunt voorzien zodat fietsers veilig het Broekpark kunnen worden binnengeleid. Het oversteekpunt fungeert
tegelijk als snelheidsremmende maatregel bij het binnenrijden van de kern.

Waar trage wegen aantakken op het wegennet wordt dit extra geaccentueerd; dit is het geval met de doorsteek vanaf de N405 —
Steenweg naar de Kortestraat en de aantakking van Beukel op Drieselken.

De aantakking van Drieselken met Kattestraat is nu erg ruim aangelegd; dit kruispunt wordt ingesnoerd en haakser aangelegd, waardoor
te hoge snelheden in Drieselken meteen ook worden tegengegaan. De Steenveldlaan wordt heringericht als een lokale weg type Il

Op het kruispunt van de Regentiestraat met de N405 — Steenweg zullen beide voorsorteerstroken worden behouden. Uit de
kruispunttelling bleek dat er een te lange wachttijd kan zijn voor voertuigen die vanuit Regentiestraat willen invoegen naar het noorden.
Door het kruispunt in te snoeren en slechts één rijstrook te behouden zou de wachtrij hier nog langer kunnen worden.
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8.8.3 / Verkeersstructuurschets lddergem

Conform het streefbeeld wordt in de aansluitingen op de N405 — Steenweg duidelijk gemaakt of het gaat om een belangrijke of minder
belangrijke aantakking. Zo worden het Bakergemsmolenstraatje en de Molenbeekstraat voorzien van een inritconstructie. Gezien het
grote aandeel fietsers aan het kruispunt van de Iddergemstraat met de N405, wordt hier een opstelstrook voor fietsers voorzien. Veilige
fietsoversteken worden voorzien aan de Leopold- en Hazeleerstraat en aan de Molenbeekstraat. Langs deze laatste weg wordt de lokale
fietsroute bereikt die langs de spoorweg loopt. Een poorteffect bij het binnenrijden van het centrumgebied van Iddergem maakt de
overgang duidelijk van 70 km/h naar 50 km/h.

De trage weg die op de N405 aantakt net ten zuiden van de Leopoldstraat krijgt extra accentuering. Ook de aantakking van de overige
bestaande trage wegen, bijvoorbeeld aan Groebel en Kloosterstraat, wordt extra benadrukt.
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8.9/ PARKEERBELEID EN PARKEERPLAN

Langparkeren zal volledig worden geconcentreerd aan de zuidkant van het station. Langparkeerders zullen uit de omliggende
woonstraten worden geweerd door de blauwe zone op te volgen.

Het parkeren in het centrum van Denderleeuw wordt gereorganiseerd. Het Bouchtplein wordt als parkeerplein ingezet en vangt in grote
mate de parkeervraag voor dit centrumgebied op. Het kerkplein en het gemeenteplein worden op die manier gevrijwaard van geparkeerde
auto’s. Van de huidige 125 parkeerplaatsen (binnen de volledige perimeter van de centrumruimte), worden er in het nieuwe voorstel 95
voorzien op het parkeerplein. Indien dit aantal samen met de 15 kortparkeerplaatsen aan het gemeenteplein niet toereikend is, kan het
ondergronds parkeren onder de nieuwe schakel tussen het Bouchtplein en gemeenteplein publiek uitgebreid worden. De parkeerplaatsen
nodig voor het gemeentehuis kunnen bijvoorbeeld opgenomen worden in deze ondergrondse parking. Binnen het rationeel parkeergrid
worden at random bomen geplaatst en is er plaats voor een aantal zitgelegenheden op het plein.

In Leeuwbrug werd vooral 's avonds en zaterdag een hoge parkeerdruk vastgesteld in enkele straten. Aangezien er weinig of geen
mogelijkheden bestaan voor een uitbreiding van de parkeercapaciteit, is het belangrijk de zones waarin mag geparkeerd worden
zorgvuldig af te bakenen. De gemeente zal nagaan of deze zones moeten worden bijgestuurd.

De gemeente gaat na of het gemeentelijk parkeerreglement (voorzien van parkeerplaatsen op eigen terrein bij nieuwbouw) dient te
worden bijgestuurd en of het reglement voor het uitreiken van bewonerskaarten dient te worden verstrengd.

Aangezien te verwachten wordt dat de parkeerdruk nog zal blijven toenemen, overweegt de gemeente op langere termijn de invoering van
betalend parkeren in bepaalde zones.

Wat het parkeren van vrachtwagens betreft, zie 8.7 — Vrachtvervoer.

8.10 / SLUIPVERKEER

Een juiste categorisering van wegen schept duidelijkheid voor de bestuurders over de weg volgens dewelke zij zich moeten verplaatsen.
Indien de correcte wegen worden gebruikt, bevindt bestemmingsverkeer zich voornamelijk op de lokale wegen en op de lagere secundaire
wegen. Doorgaand verkeer zou zich dan voornamelijk verplaatsen via de secundaire en hoofdwegen. De wegencategorisering maakt dan
ook een belangrijk onderdeel uit van de aanpak van het sluipverkeer.

Onderzoek gaf aan dat ook in Denderleeuw sluipverkeer aanwezig is, maar dat de aantallen voertuigen beperkt blijven. Concreet gaat het
over verkeer dat de N405 — Steenweg verkiest boven de N45 voor de verbinding tussen Ninove en Aalst. Daarnaast zijn er ook plaatselijke
doorsteken die worden gemaakt tussen N45 en 405 bv. doorheen Welle.
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Ter ontmoediging van het sluipverkeer in Denderleeuw, zal op de lokale wegen type |l zoveel mogelijk het landelijk karakter behouden
blijven (smal wegprofiel) en zal gewerkt worden met infrastructurele maatregelen om doorgaand verkeer te ontmoedigen. Verder wordt de
bewegwijzering geoptimaliseerd aan de hand van de Verkeershordendatabank.

Verder blijft de gemeente voorstander om de N405 — Steenweg een inrichting te geven conform de functie als lokale weg type | en om
bijkomende maatregelen te nemen om de doorstroming op het hoger wegennet (N45) te verbeteren.

8.11 / VERKEERSVEILIGHEID

Een geintegreerde aanpak van ruimtelijke en verkeerskundige maatregelen zal automatisch leiden tot een verbetering van de
verkeersveiligheid. Voetgangers en fietsers zijn bij deze aanpak een belangrijke doelgroep als meest kwetshare verkeersdeelnemers. In de
kernen wordt werk gemaakt van een herinrichting tot volwaardige verblijfzones.

Uit de ongevallengegevens 2003 tot en met 2005 (bron: provincie Oost-Vlaanderen) blijkt dat de N405 de as is met de meeste
verkeersongevallen. Het enige knelpunt met meer dan 5 ongevallen vinden we op de aantakking met de Hertstraat, net ten noorden van
Welle. Ook de meeste andere knooppunten op de N405 die een rol spelen in de ontsluiting van Denderleeuw vinden we terug:
Steenveldlaan, Kouterbaan, Veldstraat, Lindestraat en Landuitstraat. In bijna de helft van de ongevallenlocaties langs de N405 zijn
fietsers betrokken; de locaties van de fietsongevallen zijn vooral de kruispunten, wat aangeeft dat niet alleen aandacht moet gaan naar
degelijke fietspaden langs de N405, maar dat ook de oversteekbaarheid van de N405 moet worden verbeterd. In het streefbeeld dat werd
opgemaakt voor de N405 werden een aantal concrete aanpassingen uitgewerkt om de oversteekbaarheid te verbeteren. Daarnaast zal

Voorstel aansluiting Lindestraat voorstel aansluiting Opgeéistenstraat
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Uit de ongevallengegevens die door de politie werden aangeleverd (2007 — 2010) bleek dat de weg met het grootste aantal ongevallen

met slachtoffers de N405 was. Tijdens deze 4 jaren deden er zich 74 ongevallen met gewonden voor, over een afstand van ongeveer 5,2
km. In 2011 werd een maximumsnelheid van 50 km/h ingevoerd met daaraan gekoppeld een handhavings- en informatiecampagne door
de politie. Uit de eerste vaststellingen bleek dat in de periode januari tot september 2011 39% minder ongevallen gebeurden dan in

dezelfde periode van 2010 (van 38 naar 23 ongevallen).
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De verkeersas met het op één na hoogste aantal ongevallen met gewonden was de Rodenbachstraat — Stationsstraat (20 ongevallen met
gewonden).

De gemeente wil op beide assen de verkeersveiligheid verbeteren door de voorgestelde ingrepen:

— N405: realisatie streefbeeld met aanliggende of vrijliggende fietspaden over de volledige lengte van de weg, maximumsnelheid naar
50 km/h en een verbeterde oversteekbaarheid voor fietsers op de voornaamste kruispunten.

— Stationsstraat — Rodenbachstraat: realisatie van Masterplan met nieuwe ontsluitingsweg vermindert de verkeersdruk op deze as en
biedt de kans tot een herinrichting met meer nadruk op de verblijfskwaliteit:
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9 / WERKDOMEIN C: ONDERSTEUNENDE MAATREGELEN

9.1/ VERVOERMANAGEMENT

— Elke school beschikt over een schoolvervoerplan, opgemaakt in samenwerking met de gemeente Denderleeuw.
— Waar voldoende ruimte aanwezig is aan een bushalte, plaatst de gemeente een busschuilhuisje.
— De gemeente zorgt voor goed onderhouden busschuilhuisjes.
— De gemeente geeft zelf het goede voorbeeld door werknemers te stimuleren zoveel mogelijk de alternatieven van de wagen te
gebruiken voor het woon-werkverkeer; 0.a. door:
— deelname aan de actie ‘lk kyoto’;
— het betalen van een fietsvergoeding;
het voorzien van dienstfietsen;
het voorzien van degelijke fietsenstallingen voor gemeentepersoneel, douches met lockers, fietsreparatieset;
— het promoten van carpoolen: informatie verspreiden, aparte carpool-parking, thuiskomgarantie;
terugbetaling abonnement openbaar vervoer.

9.2 / TARIFERING

De gemeente kiest, binnen de budgettaire mogelijkheden, een van de derdebetalersregelingen die door De Lijn worden aangeboden.

9.3 / CAMPAGNES

Jaarlijks neemt de gemeente deel aan enkele campagnes:

— De actie ‘Met belgerinkel naar de winkel’ van de Bond Beter Leefmilieu: deze actie heeft als doel de fiets meer te promoten als
vervoermiddel voor het winkelen.

— De campagne ‘lk kyoto'.
— Daarnaast werkt de gemeente een nieuwe campagne uit om de pendelaars te overtuigen met de fiets naar het station te komen.
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9.4 / SENSIBILISERING EN INFORMATIE

— De gemeente Denderleeuw zal via haar website en gemeentelijk infoblad de bevolking blijven informeren over maatregelen die worden
genomen en sensibiliseren voor een duurzamere mobiliteit.

— De gemeente neemt deel aan Mobiplus (een opfriscursus over verkeer en mobiliteit voor 55-plussers), een initiatief van de Vlaamse
Stichting Verkeerskunde.

— De gemeente koopt verkeerseducatief materiaal aan dat aan scholen wordt aangeboden, bijvoorbeeld de fietskoffer, de dode-
hoekkoffer, fluohesjes, fietshelmen, ...

9.5 / HANDHAVING

In overleg met de politiezone wordt een handhavingsplan uitgewerkt voor het respecteren van maximumsnelheden en de routes zwaar
verkeer.

9.6 / MONITORING EN EVALUATIE

Met de politie worden afspraken gemaakt over de registratie van ongevallen op het grondgebied van Denderleeuw. Die zal zo nauwkeurig
mogelijk zijn met betrekking tot de plaats en het ogenblik van het ongeval, de betrokken modi en de beschrijving van de oorzaak. Aan de
hand van dit overzicht zal jaarlijks een overleg plaatsvinden tussen de dienst Mobiliteit van de gemeente en de politie. Hier zal worden
nagegaan welke maatregelen kunnen worden genomen om de verkeersveiligheid te verbeteren.

Daarnaast zal de situatie aan het station van Denderleeuw worden opgevolgd door een jaarlijkse telling van het aantal geparkeerde
voertuigen (auto’s en fietsen).

9.7 / VERKEERSLEEFBAARHEID

De gemeente zal op basis van de opgemaakte verkeersstructuurschetsen de kernen heraanleggen met de nadruk op de creatie van
kwaliteitsvol verblijfsgebied.
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10 / ACTIEPLAN

Zie bijlage
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11 /VOORSTEL VOOR ORGANISATIE EN EVALUATIE

11.1 / SAMENWERKINGSOVEREENKOMSTEN VOOR PROJECTEN

In voorgaande actietabellen is aangegeven welke partners initiatief nemen en betrokken zijn in het realiseren van de maatregelen.

De codrdinatie van de uitvoering van het mobiliteitsplan ligt in handen van de gemeente. Afhankelijk van de uit te voeren maatregelen
zorgt de gemeente ervoor dat de betrokkenen gezamenlijke initiatieven nemen.

In dit specifieke mobiliteitsplan worden volgende overeenkomsten aangehaald om de acties te ondersteunen:

— Samenwerkingsovereenkomst I: herinrichting van gewestwegen

— Samenwerkingsovereenkomst [V: netmanagement geregeld vervoer project bijkomend aanbod, met aanbods-, doorstromings- en
communicatiemaatregelen in de gemeente(n)

— Samenwerkingsovereenkomst VI: aanleg of verbetering van fietsinfrastructuur langs gewestwegen door de gemeente

- Samenwerkingsovereenkomst VIII: plaatsing van aan de bebouwde omgeving aangepaste verlichting van een gewestweg,
geplaatst door de gemeente — gekoppeld aan overeenkomst |.

11.2 / SAMENWERKING MET DERDEN

Binnen dit mobiliteitsplan dienen slechts enkele thema's grensoverschrijdend te worden aangepakt om tot een goed resultaat te worden

gebracht. Deze thema’s zijn:

— Openbaar vervoer: Denderleeuw overlegt met De Lijn, de stad Aalst en de stad Ninove over de voorgestelde aanpassingen aan het
openbaarvervoersaanhbod.

— Wegencategorisering: Denderleeuw overlegt met de buurgemeenten Liedekerke en Denderhoutem over de aanpassing van de
wegencategorisering.

VECTRIS CVBA / GEMEENTE DENDERLEEUW VERBREDEN EN VERDIEPEN MP / BELEIDSPLAN / OKTOBER 2013 / 53



11.3 / OPVOLGING EN EVALUATIE

Conform het mobiliteitsconvenant is een mobiliteitsplan 5 jaar geldig. Na het verloop van deze periode dient het geheel van de
maatregelen opnieuw getoetst worden aan het duurzaam scenario. Nieuwe ontwikkelingen kunnen er immers voor gezorgd hebben dat
het scenario moet worden bijgestuurd. Er volgt dus opnieuw een sneltoets waarna wordt gekozen voor spoor 1 (vernieuwen), spoor 2
(verbreden en verdiepen) of spoor 3 (actualiseren).

Tijdens de uitvoering van het actieprogramma is het nuttig een aantal effecten in kaart te brengen met betrekking tot verkeersveiligheid
en mobiliteit:

— het aantal en de aard van de ongevallen op het grondgebied van Denderleeuw;
— verkeersintensiteiten op de N405 - Steenweg;

— parkeersituatie aan station Denderleeuw: aantal gestalde auto’s en fietsen;

— monitoring gemeten snelheden;

— modal split van werknemers gemeente.
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12 / VOORSTEL TOT WIJZIGING VAN GEMEENTELIJKE PLANNEN

12.1 / WEGENCATEGORISERING

In het gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan worden de Hoogstraat, I[ddergemstraat, Landuytstraat, Boriaustraat, Vrijheidsstraat,
Huissegemstraat en Kasteelstraat geselecteerd als lokale verbindingswegen (lokale weg type ). Dit dient te worden aangepast naar
lokale ontsluitingswegen (lokale wegen type II).

Verder worden op een iets lager niveau nog een aantal wegen geselecteerd als wijkverdeelstraten en buurtverzamelstraten. In het
mobiliteitsplan wordt dit onderscheid niet gemaakt. Naast de reeds genoemde straten worden ook de volgende straten geselecteerd als
lokale wegen type Il voor de ontsluiting van Denderleeuw: Zandplaatstraat, Moreelstraat, Dorp, Guido Gezellestraat, Veldstraat,
Geallieerdenstraat, Dwarsstraat (tussen Koopwarenstraat en Geallieerdenstraat), Kiekenborrestraat, De Nayerstraat, Wellestraat, A.
Rodenbachstraat, Stationsstraat, Kouterbaan, Wildebeekstraat, Broekstraat, Open Veldstraat, Kapellestraat, Hertstraat, Regentiestraat
en Thontlaan (tussen rotondes).

Deze categorisering dient te worden aangepast in het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.
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